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Wartungshandbuch

DYNAMIC —WT 9

Ausgabe 2: vom 16. Mai 2006

ACHTUNG: Es ist fur Pilot und Halter Pflicht, dieses Handbuch vollinhaltlich zu lesen, zu verstehen und zu beachten.
Bei Rickfragen wenden Sie sich bitte an Hersteller oder Musterbetreuer. Die gewissenhafte Durchfiihrung der
vorgeschriebenen Wartungsarbeiten ist Voraussetzung zum sicheren Betrieb des Luftsportgerates. Diese missen
lickenlos erfasst und dokumentiert sein, sonst besteht keine Gewahrleistung der Hersteller von Zelle und Triebwerk.
Der Inhalt dieses Handbuches ist urheberrechtlich geschiitzt und Eigentum des Musterbetreuers.
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1.2 ALLGEMEINES

Dieses Betriebshandbuch wurde erstellt, um Pilot, Halter und Wartungspersonal
Informationen zu geben und die Technik und Funktionen dieses Ultraleicht-Flugzeuges
kennen zu lernen. Es enthalt neben den wesentlichen technischen Informationen auch
zusatzliche Wartungshinweise vom Flugzeug- und Triebwerkshersteller.

Die hier gegebenen Information sind nicht ausreichend, eine entsprechende ,Sachkunde”
an Wartungspersonal zu vermitteln. Die Informationen sind nicht vollstdndig und nicht zu
diesem Zweck vorgesehen. Fundierte Kenntnisse muss sich das Wartungspersonal durch
geeignete grundliche Schulung und Ausbildung erwerben. Arbeiten werden auf eigene
Gefahr durchgefinhrt.

Der Typnamen dieses Ultraleichtflugzeuges ist DYNAMIC. Die Kurzbezeichnung WT9
steht fir das neunte Modell des Konstrukteurs T. Wala.

Gesetzliche Auflagen, wie MitfUhren eines Rettungssystems und Abschluss einer
Haftpflichtversicherung mit ausreichender Deckungssumme, sind zu beachten. Es ist
Pflicht, die Handblcher und Betriebsanleitungen zu lesen und zu verstehen, sowie sich
anhand von Flugzeug, Motor und Ausristung mit jeder Einzelheit vertraut zu machen.
Ruckfragen sind an den Hersteller oder Musterbetreuer zu richten.

ACHTUNG
Die im Betriebshandbuch vorgeschriebenen Arbeiten und Kontrollen mussen
ordnungsgemald ausgefihrt und in der Lebenslaufakte (Kapitel 7) dokumentiert werden.
Unterlassung der vorgeschriebenen Wartung oder unsachgemaler Umgang schliesst
Haftungsanspriiche aus.
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2. TECHNISCHE BESCHREIBUNG
2.1 Allgemeines

Die WT9 - DYNAMIC ist ein einmotoriger, doppelsitziger freitragender Tiefdecker mit
nebeneinander angeordneten Sitzen und Doppelsteuerung. Die Zelle ist in Komposit-
Sandwichbauweise gebaut. Das Dreibeinfahrwerk ist in der Club-Version fest, in der
Speed-Version einziehbar ausgelegt. Als Triebwerk werden Motoren vom Typ Rotax 912
UL, bzw. 912ULS mit Dreiblattpropeller eingesetzt.

“1

le
[ 6,40 m %_
2,00 m

© ©

Bild 1: Dreiseitenansicht DYNAMIC mit Hauptmal3en
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TECHNISCHE DATEN (siehe auch Bild 1)

Flagel Spannweite
Mittlere Fllgeltiefe
Flagelflache
Streckung
Flachenbelastung
Querruderflache
Klappenflache
Klappenlange
Querruderlange
Querruderflache
Rumpf Lange
Hohe
Breite

Hobhenleitwerk
Spannweite
Flache

Seitenleitwerk
Hohe
Flache

Fahrwerk Spurbreite
Radabstand

Hauptrader
Bugrad

Leermasse incl. Rettungssyst.

und Grundinstrumentierung
Max. Abfluggewicht

Max. Landegewicht
Tankinhalt

Gepéack im Gepackraum

Schwerpunktlagen
Bei Leermasse
Betriebslagen im Flug

9,00 m 29,5 ft
1,185 m 3.9ft
10,3 m? 110.8 ft?
7,8

44 daN/m? 9.3 Ib/ft?
0,43 m? 4.6 ft2
0,75 m? 8.1 ft?
2,28 m 7,51t
1,25 m 4,1 ft
0,27 m? 2,9 ft?
6,40 m 21.0ft
2,00 m 6.6 ft
1,18 m 3.9ft
2,40 m 7.9 ft
1,68 m2 18.1 ft?
1,02 m 3.3ft
1,02 m? 11.0 ft?
2,27 m 7.4 ft

1,49 m Festfahrw. 4.88 ft
1,42 m Einziehfw. 4.65 ft
14 x 4 oder 15 x6.00 - 6
13x5.00-6

279 kg Festfahrwerk
299 kg Einziehfahrwerk.

472,5 kg 1040 lbs
472,5 kg 1040 lbs
701 (50 kg) 13.2 Us-Gal
10 kg 22 Ibs

10% bis 14 % der Bezugstiefe (12% +/- 2%)
20% bis 30 % der Bezugstiefe
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Betriebsgrenzen
Die im Flughandbuch beschriebenen Betriebsgrenzen sind einzuhalten:

- Geschwindigkeitsbeschrankungen
- Massenbeschrankungen

- Zulassige Schwerpunktlagen

- Erlaubte Flugmanover

2.2 Systembeschreibung
2.2.1 Bauweise

Die Zelle ist in Faserverbund/Sandwichtechnik gebaut, wobei Deckschichten aus GFK
und CFK und Hartschaum als Kern verwendet werden. Die Schalen werden im
Vakuumverfahren in Negativiormen gefertigt. Die Aushartung des Epoxydharzes geschieht
bei einer Temperatur von 54°C.

2.2.2 Rumpf

Die Halbschalen sind vertikal geteilt. Die Querschnitts-Kontur wird durch Parabelkurven
gebildet. Der Ausschnitt fir den Pilotenraum ist durch Hohlprofile versteift. Die
Mittelkonsole zwischen den Sitzen und die Rickenlehne sind mit den Rumpfschalen
verklebt und dienen als Versteifung der Rumpfstruktur.

Die Rumpfschalen gehen in das Flugelmittelteil Gber und sind mit der H6hen- und
Seitenflosse integriert. Die vorderen Hohlraume des Mittelfligels dienen als integrierte
Kraftstoffbehalter. Die Kabinenhaube wird nach vorne geklappt und durch zwel
Gasdruckfedern gehalten. Die Triebwerksektion ist von dem Kabinenraum durch ein
Brandschott getrennt.

2.2.3 Fligel

Die obere und untere Flugelschale ist mit dem Hauptholm und dem hinteren Hilfssteg
verklebt. Dadurch wird ein zweiteiliger Torsionskasten gebildet, der die Lasten Gbernimmit.
Die Gurte des Hauptholmes bestehen aus Kohlefaser - Rovings und sind mit einen GFK-
Sandwichsteg laminiert. Die Verbindung des Fligels mit dem Flugelmittelteil stellen zwei
horizontale Steckbolzen her, welche in die Holmstummel eingeschoben werden. Der dritte
Verbindungspunkt befindet sich am hinteren Hilfssteg, der mit dem Beschlag des
Mittelflugels durch einen Steckbolzen verbunden wird. An der rechten Fligelnase ist die
Staudrucksonde befestigt.

2.2.4 Ruder

Querruder sind in Schalenbauweise mit GFK-Sandwich gefertigt. Sie sind dreifach mit
CFK-Scharnieren an der Oberschale des Flugels aufgehangt. An der Aussenrippe ist Platz
fur den Massenausgleich vorgesehen. Die Ausschlage sind differenziert und werden durch
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StolRstangenantrieb betatigt. Die Antriebsstange des Querruders ist von der Wurzelrippe
her eingefuhrt. Die Klappen sind als Spaltklappen in Sandwich-Schalenbauweise
ausgelegt und mit vier CFK-Hebeln an der Flugelhinterkante aufgehangt. Der Antrieb ist
an der Wurzel der Klappe angelenkt.

Die Klappen haben vier Positionen mit den Bezeichnungen:
0° (Reise), Eingefahren

2. 15° (Start), und

3. 24° (Landung) und

4. 38° (voll).

=

2.2.5 Leitwerk

Das Hohenleitwerk besteht aus Hohenflosse und Hohenruder. Die Hohenflosse ist mit
dem Rumpf fest verklebt und nicht demontierbar. Sie ist in Sandwichbauweise gefertigt.
Obere und untere Schale ist mit einem Steg verklebt. In den Auf3enschichten der
Sandwichschalen ist unidirektionales CFK-Gelege eingeharzt. Die Ruderscharniere sind
aus CFK und mit den Schalen sowie mit dem Steg verklebt.

Das Hohenruder besteht aus rechter und linker Hélfte, die in der Symmetrieebene mit
einem Beschlag verbunden sind. An diesem Beschlag greift auch die Stol3stange des
Antriebs ein. Die Struktur besteht aus Sandwichschalen mit 3 mm dicken Hartschaumkern.
Das Hohenruder ist durch 5 Lagerbolzen mit der Flosse verbunden.

Das Seitenleitwerk besteht aus Kielflosse, die mit den Rumpfschalen integriert ist und
Seitenruder, das mit 3 Scharnieren an der Kielflosse eingehangt ist. Die Flosse istin 5 mm
dickem GFK-Schaum-Sandwich aufgebaut.

Die Seitenruderschalen sind als 3 mm starkem GFK-Schaum-Sandwich gefertigt. In dem
oberen Ruderhorn befindet sich die Ausgleichmasse des Ruders. Das Seitenruder ist mit
Seilzligen gesteuert, welche an dem unten angebrachten Ruderhebel angreifen.

2.2.6 Fahrwerk

Das Fahrwerk ist als Festfahrwerk und als hydraulisches Einziehfahrwerk erhéltlich, siehe
auch Bild 2.

Hydraulisches Einziehfahrwerk und Einfahrrichtung



Seite: 10

Wartungshandbuch DYNAMIC - WT9
Ausgabe: 1

Bild 2: Fahrwerksvarianten
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Festfahrwerk

Die GFK-Schwingen des Hauptfahrwerks sind an den verstarkten Rippen des Mittelfliigels
befestigt. Die Standardreifen haben die Grof3e 14 x 4 mit Abmessung von ca. 350 mm x
100 mm Breite. Breitreifen gibt es mit 140 mm Breite. Die Rader sind mit
Scheibenbremsen ausgerustet und werden hydraulisch betatigt. Alle Rader sind mit
stromlinienformigen Verkleidungen aus GFK versehen.

Bild 3 zeigt die Seitenansicht des Bugradbeines. Dieses besteht aus einem Cr-Mo-
Stahlrohr (1) und der Radgabel aus CFK. Es ist in der Langsrichtung beweglich und
drehbar. Die obere Halterung (P2) hat einen eingebauten Gummiblock zur Dampfung,
zusatzlich wirken die Gummiseile. Die Steuerstange (4) vom Pedal (7) kommend dreht das
Bein. Die Gleitfihrungen zwischen Rohr und Lagerung oben (P2) und unten am
Brandschott (2) sind frei von Korrosion zu halten und gut zu fetten.

Bild 3: Bugrad Festfahrwerk
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Einziehfahrwerk

Das am Motortrager gelagerte Bugradbein ist
aus Cr-Mo-Stahlrohr geschweil3t und hat eine
geschleppte Radaufhangung, siehe Bild 4. Das
Bugrad wird durch Polyurethan-Blocke, die in
der Beinstrebe eingebaut sind, gefedert.

Beim Einziehvorgang bewegt sich das Bugrad
nach hinten. Die Steuerung des Beines ist mit
der Seitensteuerung durch biegsame Kabelzlige
gekoppelt. Die Knickstrebe wird durch eine
Gasfeder in der ausgefahrenen Stellung
gesichert (Kniehebelwirkung).

Die Hauptfahrwerksbeine (Bild 5) sind aus
Stahlrohren geschweil3t und haben ebenfalls
eine  geschleppte Radaufhangung. Die
Federung besorgen PU-Blocke. Die Rader sind
mit Scheibenbremsen ausgerustet und werden
hydraulisch betatigt.

Die Beine des Hauptfahrwerks sind in
Beschlagen am Haupt- und Hilfsholm des
Mittelfligels gelagert. Beim Einziehvorgang
werden sie nach innen in Richtung der
Symmetrieebene eingefahren. Beim
Notausfahren des Fahrwerks wird die
Knickstrebe durch die Feder in die sichere
Position geschwenkt.

Einziehvorrichtung ist eine Hydraulikanlage,
welche aus folgenden Bauteilen besteht:

- Hydraulikpumpe mit elektrischen Antrieb

- 3-Wegeventil

- Druckschalter/Relais

- 3 Hydraulikzylinder fur Fahrwerk rechts,
Fahrwerk links und Bugrad

Das Funktionsprinzip ist aus Bild 6 ersichtlich.
Durch den Schalter S1 wird ,Hydraulik ein®
geschaltet und damit die Hydraulikpumpe Uber
Relais und Druckschalter mit dem Akku
verbunden. Sie pumpt und erhéht den Druck, bis
bei Erreichen des Solldruckes der Druckschalter
ab-

Bild 4: Bugrad Einziehfahrwerk

Bild 5: Hauptfahrwerksbein
Einziehfahrwerk

schaltet. Mit dem Schalter S1 wird auch das ,NOTAUSFAHREN" des Fahrwerks betatigt,
wobei das 3-Wege-Ventil stromlos und die Zylinder drucklos werden. Das gleiche passiert
auch bei Spannungsabfall oder bei defekten Druckschlauchen. Durch Eigengewicht und
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Gasdruckfedern getrieben fahren die Beine aus und die Knickstreben werden durch die
Federn in die Arretierung gebracht und gehalten.
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Der Schalter S2 steuert den Arbeitsdruck der Zylinder in der Ausfahr- oder Einfahrrichtung
mit Hilfe des elektrisch gesteuerten 3-Wege-Ventils. Bei ,Notausfahren sind beide Seiten
der Zylinder miteinander verbunden und der Zylinder kann frei fahren.

Zvlinder

Zylind
Bug viinder

Zylinder
rechts

—| links
+ - I
Akku

L
T
Schalter Cockpit |
J Hydraulik %

[Enearren] | ydrau } N 3-Wede-
@ 2 L S@s1 y Ventil
— Fahrwerk

[AuSFAHREN|— NOTAUSFAHREN

[A——
]
]
]
Druck- Hyvdraulik
Si schalter/—>{ Pumpe
Relais |

Bild 6: Funktionsprinzip Hydraulik Einziehfahrwerk

Die Verriegelung der Fahrwerksbeine erfolgt tber das ,Kniehebelprinzip®. Fahrt die in der
Mitte geteilte Knickstrebe leicht Uber die ,gerade” Position hinaus, so verriegelt sie damit.
Um die Verriegelungsfunktion sicher zu stellen, durfen die Anschldge nicht verschmutzt
oder korrodiert sein. Bild 7 zeigt die Knickstrebe des Bugrades mit Schalter. Der
Fahrwerkschalter besitzt einen Sensor, der berihrungslos die Anndherung des Metallteiles
misst und die Fahrwerkslampe schaltet. Der Luftspalt zwischen Schalter und Metallteil soll
1 mm betragen.

Schalter
= ——EE...._I:.

ﬁ;ﬁ.nschlag\’f

o

Bild 7: Fahrwerksschalter an Knickstrebe
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2.2.7 Bremsanlage

Die Bremse wird Uber den Hebel auf der Mittelkonsole bedient. Durch Ziehen wird der
hinter dem Kabinenspant sitzende Geberzylinder tber ein Seil betétigt, siehe Bild 8 und
16. Von diesem wird der Hydraulikdruck auf die beiden Radzylinder verteilt und diese
dricken die Bremsbelage auf die Bremsscheibe.

Die Bremswirkung wird tber die Seilspannung, bzw. -Ladnge mit Hilfe der Einstellschraube
justiert. Der Deckel des Vorratsbehalters lasst sich nach Entfernen der Schrauben 6ffnen
und Bremsflissigkeit nachfillen. Nur DOT 2 verwenden, bei ungeeigneter
Bremsflussigkeit kann es zum Aufquellen der Dichtungen und Ausfall der Anlage kommen.

Geberzylinder
Betatigung Zweiter
R Radzylinder ‘ ‘
Vorrats- Bremsleituna
Bremshebel behalter )

Bremsscheibe

N \
Seil — Bremsbelage

\J_Einstell—
schraube
Hinterer
LI Kabinenspant Radzvlinder

Bild 8: Prinzipskizze Bremsanlage

2.2.8 Steuerung
Hohensteuerung

Der Steuerkntppel (1) in Bild 9 ist in einem zur Langsachse quer gelagerten Torsionsrohr
gelagert und sein Ausschlag wird durch StoRstangen zum H6henruder weitergefuhrt. Der
Ausschlag der ersten Stof3stange (2) wird durch einen Umlenkhebel (3), der hinter dem
Spant des Gepéackraumes gelagert ist, auf die zweite Stol3stange (4) weitergeleitet.
Zwischen der zweiten und dritten Stol3stange (5) befindet sich ein Hebel (6) dessen
Stutzlager an der Rumpfschale einlaminiert ist. Die dritte Stof3stange ist mit dem
Ruderhebel (11) verbunden, der mit den beiden Hohenruderhalften verschraubt ist.

Die Ausschlage der Steuerkntppel sind durch zwei Anschlage (7) begrenzt. Der vordere
HR-Anschlag ist in den Steg des Hauptholmes im Mittelfligel eingebaut. Der hintere an
einen in der Mittelkonsole zwischen den Sitzen querverschraubten Rohr. Die Einstellung
der Anschlage ist nach der Demontage der Abdeckung der Mittelkonsole mdglich.

Die Hohenrudertrimmung ist eine Federtrimmung. Als Federelement dient ein CFK-Blatt
(8), das unten an der Rumpfschale vor dem Hauptholm gelagert ist. An der oberen
Blattkante greift eine kurze Stol3stange (9) ein, welche mit dem Hebel des Torsionsrohres
der Steuerung verbunden ist. Die Federkraft wird durch diese Stol3stange an die
Hohensteuerung ubertragen. Die Position der Feder wird durch den Trimmhebel (10) an
der Mittelkonsole zwischen den Sitzen verstellt und dadurch die Trimmlage geandert.
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2

/
-

7
-

Bild 9: Skizze Hohensteuerung

Quersteuerung

Vom Steuerkniippel (1) ausgehend wird der Querausschlag durch die Stol3stange (2) zu
der Verbindung an der Trennstelle des Fligels geleitet (Bild 10). Diese Bolzenverbindung
(BV) ist beim aufgerusteten Flugzeug mit Einziehfahrwerk durch den Fahrwerksschacht,
beim Festfahrwerk durch eine Montage6ffnung zuganglich.

Von der Trennstelle fuhrt eine lange Stof3stange (3) zum Umlenkhebel (4), der an dem
Hauptholm des Fliigels befestigt ist. Vom Umlenkhebel fuhrt eine Stol3stange (5) zum
Querruderhebel. Die lange Stol3stange ist in zwei GleitfUhrungen (6) gelagert. Die erste
Fuhrung befindet sich an der Wurzelrippe des Fliigels, die zweite an einer Hilfsrippe im
Hohlraum des Fligels. Die Duralrohre der Stof3stange sind durch Kunststoffgleitlager
gegen Verschleild geschitzt. Die Ausschlage der Quersteuerung sind durch Anschlage an
den Knuppelkonsolen des Torsionsrohres begrenzt. Die Anschlage werden durch
Schrauben mit Kontermuttern eingestellt.

Bild 10: Skizze Quersteuerung

Klappensteuerung

Der Klappenbedienhebel (1) in Bild 11 befindet sich in der Mittelkonsole zwischen den
beiden Sitzen. Der Hebel wird bei den einzelnen Klappenstellungen in entsprechende
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Ausweitungen des FUhrungsschlitzes eingerastet und mit Hilfe einer Feder in der
eingerasteten Stellung gehalten.

Von dem Hebel fuhrt eine Stol3stange (3,4) zum Torsionsrohr (5), welches die Bewegung
symmetrisch an beide Klappen weiterleitet. Das Torsionsrohr ist mit drei Gleitlagern (7)
gelagert. Die Verbindung des Torsionsrohres mit den Klappen besorgen kurze
Stol3stangen (6), welche durch Bolzen mit den Klappenhebeln (9) verbunden sind. Diese
Bolzen werden bei der Fligelmontage mit Splint gesichert. Dazu wird die Klappe (KL) in
die Landestellung ausgefahren und dadurch die Verbindung zuganglich gemacht.

~

Bild 11: Klappensteuerung

Seitensteuerung

Die Pedale der Seitensteuerung sind bei der Version mit Festfahrwerk am Kabinenboden
stehend befestigt. Bei der Version mit Einziehfahrwerk sind die Pedale wegen dem
Bugradschacht oben auf einen Versteifungsspant hdngend angeordnet. Die Pedale sind
am Boden verstellbar. Dazu werden die mit Federkraft belasteten Rastbolzen an jedem
Pedal herausgezogen und die Pedale in die gewinschte Position gebracht. Dann missen
die Rastbolzen wieder in die entsprechende Offnung eingerastet werden.

Von den Querrohren der Pedale werden die Ausschlage der Pedale mit Seilztigen an das
Seitenruder weitergeleitet. Die Seile werden mit Spiralfedern vorgespannt, welche
zwischen einem Pedalpaar und dem Brandschott eingebaut sind. Abschnittsweise sind die
Seilziige im Bugteil sowie Heckteil des Rumpfes in Kunststoffrohren gefihrt.

Die Verbindung der Seitensteuerung mit dem steuerbaren Bugrad ist beim Festfahrwerk
durch Stol3stangen, beim Einziehfahrwerk durch Flexball-Ziige ausgefihrt.

2.2.9 Triebwerk

Als Standardtriebwerke werden ROTAX 912 UL (80 PS) oder 912 ULS (100 PS) mit einem
3-Blattpropeller eingesetzt. Entsprechend der Fahrwerkausfiihrung werden verschiedene
Motortrager verwendet.
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Technische Informationen finden Sie in den Handbichern des Herstellers. Da haufig
Anderungen und LTA’s auftreten, ist es sinnvoll, die Webseiten des Herstellers Rotax und
der lokalen Handler/Vertreter zu beachten. Sollten unterschiedliche Angaben gemacht
werden, so gelten die aktuellen Angaben des Triebwerksherstellers als verbindlich.

Bild 12: Einbau Rotax 912

ACHTUNG: Verbindliche Betriebsgrenzen siehe Motorhandbuch ROTAX.

Schmiersystem des Triebwerks

Die Schmierung des ROTAX 912 erfolgt mit einer Trockensumpf-Druckschmierung und ist
mit einer Trochoid-Olpumpe mit integrierten Druckregler und Oldrucksensor ausgestattet.
Der Antrieb der Pumpe erfolgt von der Nockenwelle. Die Olpumpe saugt das Motordl aus
dem Oltank tber den Olkiihler und drickt es durch den Offilter zu den einzelnen
Schmierstellen im Motor.

Das aus den Schmierstellen austretende Motor6l fliel3t zum Kurbelgehduseboden und wird
dort durch den standigen Druckwechsel im Kurbelgehduse zuriick zum Oltank gedriickt.
Die Entliiftung des Olkreislaufes erfolgt durch die am Oltank angebrachte Leitung. Der
Oltemperatursensor ~ befindet sich am  Olpumpengehduse und misst die
Olzulauftemperatur. Weitere Informationen sind im Motorhandbuch zu finden.

Kuhlsystem

Die Kihlung des ROTAX 912 erfolgt durch flussigkeitsgekihlte Zylinderképfe und
stauluftgekihlte Zylinder. Das Kuhlsystem der Zylinderkopfe ist als geschlossener
Kreislauf mit ExpansionsgefaR und Uberlaufgefal ausgefiihrt. Die Kihlflissigkeit wird mit
einer von der Nockenwelle angetriebenen Wasserpumpe vom Kuhler zu den einzelnen
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Zylinderkopfen gepumpt. Sie stromt oben aus den Zylinderkdpfen aus und wird im
Ausgleichsgefald zusammengefihrt. Das am Brandschott befindliche Ausgleichsgefald als
Expansionsraum und ist mit einem Uberdruckventil mit Schniiffelventil verschlossen. Beim
Erwarmen und Ausdehnen 6ffnet die Kiihlfliissigkeit das Uberdruckventil und kann tber
einen dinnen, drucklosen Schlauch in das transparente UberlaufgefaR flieRen. Beim
Abkuhlvorgang wird die Flussigkeit wieder zurlick in den Kuhlkreislauf gesaugt.

Eine direkte Messung der Kuhlflissigkeitstemperatur ist nicht vorgesehen. In dem Zylinder
rechts hinten ist ein Temperaturgeber eingebaut. Diese erlaubt eine genaue Messung der
Zylinderkopftemperatur auch im Falle von Flussigkeitsverlust. Optional ist eine
Kihlluftklappe fir den Olkihler erhaltlich, die uber einen Bowdenzug vom
Instrumentenbrett bedient wird.

2.2.10 Propeller

Als Standardpropeller dient der elektrische Verstellpropeller SR 2000 von Kremen, weitere
Propeller optional. Die drei Propellerblatter sind aus Holz gefertigt mit Schlagkante aus
Kunststoff. Die Verstellung wird durch einen Kippschalter betatigt, der die Motorspannung
umpolt und damit die Drehrichtung andert. Als Mal3 fur den Blattwinkel dient die
Verstellzeit vom min. Anschlag bei 16°. Die Verstellgeschwindigkeit betragt ca. 0,5 °/Sek.
Zur Anzeige von Verstellrichtung und Anschlag sind am Instrumentenbrett zwei
Leuchtdioden angebracht.

Propellerdaten siehe Propeller-Handbuch.

2.2.11 Motortrager

Der Motortrager ist aus Chrom-Molybd&dn—Rohren geschweil3t und mit dem Brandschott
verbunden. Je nach Fahrwerksversion sind die Motortrager unterschiedlich ausgefihrt.

Festfahrwerk: Der Trager ist einteilig und mit 4 Gummidampfer und Schrauben direkt am
Brandschott befestigt.

Einziehfahrwerk: Der Trager ist zweiteilig gefertigt. Das mit dem Motor verschraubte Teil
ist mit 4 Gummidampfern am hinteren Rahmen befestigt. Der hintere Rahmen ist mit 4
Schrauben mit dem Brandschott verschraubt und dient auch zur Aufh&dngung des
einziehbaren Bugrades. Dieses schwenkt beim Einziehen nach hinten und muss deshalb
seinen Drehpunkt vor dem Brandschott haben.

2.2.12 Kraftstoffanlage

Die Kraftstofftanks sind in den Nasenkasten des Mittelfliigels integriert, siehe Bild 13. Die
Innenwande der Tanks sind mit Spezialharz mit niedrigem elektrischen Widerstand
angestrichen. Das Gesamtvolumen der beiden Tanks betrdgt 70 Liter. Die
Tankverschlisse befinden sich an der Oberflache des Mittelfligels nahe der Trennstelle
des Flugels.
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Der Kraftstoff gelangt aus dem Tank Uber das Tankwahlventil (gleichzeitig Brandhahn)
Uber Filter und Pumpe zum Vergaser. Eine Ruckleitung fuhrt Gberschissigen Kraftstoff
zurtick zum linken Tank. Die Entlaftungsleitung fuhrt vom héchsten Punkt des Tanks nach
vorne zum Brandschott und an dessen Unterseite nach auf3en. (Vorsicht: Verschmutzung
durch vom Reifen hoch geschleuderte Erde!). Die elektrische Tankanzeige ist auf den
linken und rechten Tank umschaltbar und hat getrennte Warnlampen fir Reserve. Jeder
Tank besitzt ein Drainageventil an der Unterseite des Fllgels, Drainageverfahren siehe
Kap. 4.9.

1-Tank

2 — Filter

3 — Elektrische Pumpe

4 — Ruckschlagventil

5 — Tankventil links/rechts
6 — Mechanische Pumpe
7 — Verteiler

8 — Vergaser

9 — Kraftstoffdruckanzeige
10 — Ruckleitung linker Tank
11 — Tankentlifung

12 — Brandschott

Bild 13: Prinzipskizze
Kraftstoffanlage

2.2.13 Motorhaube (Cowling)

Die Haube besteht aus zwei Teilen. Das obere Teil wird durch Ldsen der
Schnellverschliisse  geotffnet (mit einem passenden  Schraubenzieher eine
Viertelumdrehung gegen den Uhrzeigersinn drehen). Am besten beginnt man mit Losen
der Haube an einer hinteren Ecke und hebt diese an. Dann fasst man mit den Fingern
unter die Kante und fahrt Richtung Rumpfmitte, damit sich alle Verschlisse aus den
Lochern heben und drauf3en bleiben. Die vorderen Ecken der Cowling unter Umstanden
etwas biegen und unter leichtem Druck abziehen.

Zur Demontage des unteren Teiles der Haube werden zuerst die Schrauben gel6st, mit
welchen Kihler und andere Einheiten an der Verkleidung befestigt sind. Dann werden
fortlaufend alle Schrauben seitlich am Rumpf geldst (die beiden oberen zum Schluss) und
das Unterteil nach vorne unter dem Propeller weggeschwenkt. Die Kuhler bleiben an ihren
Anschlussschlauchen hangen.

2.2.14 Heizung / Luftung

Die Einlassoffnung der Heizluft befindet sich direkt hinter dem unteren Kihler oder seitlich
an der Cowling. Von dort wird die Warmluft durch die Ummantelung am Auspufftopf zur
Regelklappe und weiter in den Kabinenraum gefihrt. Die Regelklappe wird durch einen

Bowdenzug vom Instrumentenbrett her bedient.

Die Liftung des Kabinenraumes erfolgt durch zwei Systeme:
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. Staubeltftung, wo die Luft durch die NACA-EinlaR6ffnungen seitlich an der
Kabinenhaube abgenommen wird und durch den Haubenrahmen zu den regelbaren
Laftungsdusen fliel3t. Die Frontseite der Haube wird durch eine Reihe kleiner
Offnungen im Haubenrahmen beliiftet (Defroster).

o An der linken Seite der Haube ist ein Schiebefenster angebracht (Standard), rechts
Option.

2.2.15 Elektrische Anlage

Das im Anhang 6.8 beigefligte Schaltschema zeigt das elektrische Bordnetz des
Flugzeuges in der Standardausfihrung. Der auf der Kurbelwelle sitzende Generator hat
bei 12V eine Nennleistung von 250 W. Als Speicher wird ein Akku mit 12 bzw. 16 Ah
Kapazitat verwendet. Zusatzliche Ausristungen kénnen das Schaltschema ergéanzen.

2.2.16 Stau- und Statikdruck

Das Messrohr zur Entnahme des Staudruckes (Pitot) ist an der Profilnase des rechten
Fligels montiert. Durch eine Schlauchleitung wird der o6rtliche Druck zum Fahrtmesser
geleitet. Bei der Montage und Demontage der Flugel ist dafir zu sorgen, dafl} die
Plastikschlauche richtig verbunden werden.

Die Entnahme des Statikdruckes geschieht durch kleine Offnungen an beiden Seiten des
Rumpfes (Markierung) ca. 0,5 m hinter der Kabine. Beim Waschen des Flugzeugs darauf
achten, dass die Offnungen sauber und trocken bleiben.

Es ist wichtig die Leitungen immer trocken zu halten. Falls Wasser in die Leitungen
gelangen sollte, mussen die Schlauche vom Instrument gelést werden und die Leitungen
mit einer Pumpe durchgeblasen werden.

Warnung
Beim Durchblasen der Leitungen darf kein Instrument angeschlossen sein, sonst besteht
die Gefahr dessen Zerstorung.

2.2.17 Rettungssystem

In Osterreich ist das Rettungssystem Pflicht, in vielen anderen Landern nicht. Zum
Nachpacken muss das System aus- und wieder eingebaut werden. Dabei ist unbedingt auf
richtige Montage gemal} Bild 14 zu achten. Unsachgemalie Handhabung kann schwere
Verletzungen zur Folge haben. Anweisungen und technische Daten siehe
Betriebsanleitung Rettungssystem.

Fallschirmpaket und Rakete sind von auRen nach Offnen des Deckels zuganglich. Dieser
ist verschraubt und mit Silikonmasse abgedichtet. Vorher wegen besserer Zuganglichkeit
die Abdeckung des Instrumentenbrettes entfernen. Sollte nach Entfernen der Schrauben
der Deckel noch festkleben, dann mit dunner, flexibler Klinge die Dichtmasse
aufschneiden.

Von der Rakete 3 fuhren zwei kurze Stahlseile 4 zu dem Schékel 5. Dieser verbindet sie
mit dem Fallschirm 6, der in Schlaufen gelegt im Container verpackt ist. Die Basisleine der
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Kappe 7 wird tUber den Schakel 8 mit dem Zwischengurt 9 verbunden. Der Schékel 10
verbindet weiter mit den zur Zelle fuhrenden Gurten 11 und 12, sowie dem Stabilisierungs-
seil 13.

Die Fangleinen 11 und 12 und sind an den beiden oberen Beschlagen am Brandschott
befestigt und tragen die Last beim Offnungsvorgang des Schirmes. Das Stabilisierungsseil
13 (Stahlseil) ist direkt unter der Oberflache einlaminiert und fihrt an der rechten
Rumpfaul3enseite zu dem hinteren Holmbeschlag 14. Da die Leinen langer sind, als zum
Verlegen notig, werden sie in Schlaufen aufgewickelt und mit Plastikbandern an der Zelle
befestigt. Sie mussen so verlegt sein, dal3 beim Auszugvorgang keine Schlaufenbildung
oder gegenseitige Behinderung auftreten kann.

Bild 14: Einbau Rettungssystem

1 Auslosegriff 8 Schékel Schirm/Zwischengurt

2 Bowdenzug 9  Zwischengurt Polyamid

3 Rakete, Schul3 nach schrag rechts 10 Schéakel Zwischengurt/Zelle

4 Schleppseil, 2-fach 11 Rechter Aufhangepunkt mit Gurt

5 Schékel mit Kappenschlaufe 12 Linker Aufhangepunkt mit Gurt

6 Fallschirmpaket 13 Stabilisierungsseil

7 Fangleine Fallschirm 14 Aufhangepunkt Holmbeschlag
WARNUNG

Das Rettungssystem enthélt als Antrieb eine Rakete (nach Sprengstoffgesetz
pyrotechnischer Gegenstand). Der Umgang damit ist nur Personen mit nachgewiesener
Sachkunde gestattet.
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2.2.18 Kennzeichnung und Beschriftung

Das Flugzeug ist mit folgenden Kennzeichnungen versehen, bei Unlesbarkeit erneuern.
Hinweisschilder siehe Anhang Kap. 6.9.

Das Flugzeug muss das Registrierungs-Kennzeichen in der vorgeschriebenen Grosse
unter dem linken Fligel, sowie rechts und links an Rumpf oder Leitwerk tragen.

- Die maximale Beladung des Gepackraumes muss mit 10 kg angegeben sein.
- Tankdffnungen sind mit der Kraftstoffsorte zu kennzeichnen.

- Das Instrumentenbrett muss mit den anwendbaren Hinweisschildern gekennzeichnet
sein.

- Die It. Flughandbuch Kap.2.3 vorgeschriebenen Fahrtmessermarkierungen missen
vorhanden sein.

- Die fur den Schleppbetrieb vorgeschriebenen Markierungen missen vorhanden sein.
An Schleppkupplung : Sollbruchstelle 300 daN

- Die Austrittsoffnung des Rettungssystems muss gekennzeichnet sein
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3. ARBEITSHINWEISE
3.1 Allgemeines

Bei der Pflege und Wartung des Flugzeuges DYNAMIC sind die Hinweise einzuhalten,
welche in folgenden Dokumenten enthalten sind:

Flughandbuch fir das UL-Flugzeug DYNAMIC — WT9
Betriebshandbuch Triebwerk ROTAX 912

Handbuch Propeller SR 2000 oder anderer Typen

Technische Dokumente, zu Flugzeug und Ausriustung geliefert.

Die Flugtuchtigkeit und Betriebsbereitschaft des Flugzeugs ist direkt von der Griundlichkeit
der Pflege und Wartung abhéngig. Das Auf- und Abristen des Flugzeuges ist im
Flughandbuch beschrieben. Nachfolgend werden Hinweise fir die haufigsten Pflege- und
Wartungsarbeiten gegeben.

3.2 Handhabung am Boden
3.2.1 Rangieren

Auf kleinen Entfernungen wird das Flugzeug durch Ziehen an der Propellerwurzel mit
Hand bewegt. Bei Richtungsanderung Heck, kurz vor dem Hohenleitwerk auf die
Rumpfoberseite driicken, bis das Bugrad den Bodenkontakt verliert. Dann das Flugzeug in
die gewiinschte Richtung drehen.

Das Schleppen auf groRBere Entfernung mit einer Rangiergabel ausfiihren, die an der
Achse des Bugrades eingerastet wird.

Warnung
Wahrend der Handhabung am Boden ein direktes Anfassen der Ruder und
Flagelspitzen vermeiden. Ein Druck auf eine kleine Oberflache kann bei den dinnen
Deckschichten der Sandwich-Schalen Eindriicke hinterlassen, welche zum
Festigkeitsverlust der Zelle fuhren kdnnen. Beim Ziehen nur an der Propellerwurzel und
nicht am Blattende anfassen.

3.2.2 Parken

Zum langeren Abstellen des Flugzeugs am besten eine Halle oder einen
sonnengeschitzten Raum nutzen. Zum Parken fir einige Stunden kann die Bremse als
Parkbremse in die Parkstellung gerastet werden. Durch Druckverlust im Bremssystem ldst
sich die Parkbremse allerdings. Deshalb zusatzlich unbedingt Bremsklotze unterlegen.

Warnung
Wenn das Flugzeug abgestellt wird, kann sich bei Sonnenschein und bestimmter
Position des Flugzeugs ein Brennpunkt im Innenraum bilden, was zu starker Erhitzung
und Brand fuhren kann. Darum sollte die Haube bei Sonnenschein immer geschlossen
und mit dem Haubenbezug abgedeckt werden.
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3.2.3 Verankern

Zum Verzurren am Boden sind am Aul3enfliigel nahe der Kontrollfenster an der Unterseite
Gewindel6cher angebracht, in welche die mitgelieferten Verzurrésen eingeschraubt
werden. An diesen Osen werden dann die Verzurrseile befestigt.

Zusétzlich wird auch das Bugrad fixiert, alle Luftungen geschlossen, Steuerknippel mit
den Sicherheitsgurten blockiert, Haube verschlossen und abgedeckt.

3.2.4 Flugzeug aufbocken

Das leere Flugzeug kann am einfachsten und sichersten mit den als Zubehor lieferbaren
Schraubbdcken aufgebockt werden. Dazu sind bestimmte Punkte an der Zelle
vorgesehen, wo das Flugzeug unterstitzt werden kann. Die Zapfen der 3 Schraubbécke
werden in die Locher der Aufbockstellen gesteckt und hochgeschraubt, bis das Fahrwerk
frei ist. Die Stutzpunkte befinden sich unter dem Brandschott und an beiden Seiten des
Mittelfligels unter den hinteren Hilfsholmen. Wenn das Flugzeug an diesen Punkten
unterstiitzt ist, kann die Uberpriifung des Fahrwerks stattfinden.

Wird ohne diese Hilfen aufgebockt, dann nur mit entsprechenden Formschalen / Schaum-
stoff grof3flachig unterstitzen, damit das Laminat nicht beschadigt wird.

3.3 StralRentransport

Falls ein StraRentransport nicht vermeidbar ist, sollte ein geeigneter Hanger oder LKW
vorbereitet werden. Die Fliigel werden abgeriistet, Offnungen in der Zelle mit Lappen oder
Klebeband abgedichtet. Das Fahrwerk soll mit Kl6tzen blockiert und der Rumpf an den 3
Fahrwerksbeinen verspannt werden. Die demontierten Fligel missen mit entsprechenden
Fligelschablonen oder Schaumstoff am Boden des Fahrzeugs verzurrt werden. Den
Steuerkniippel mit den Sicherheitsgurten festmachen, Schiebefenster schlieRen und
Haube verschlieRen. Die Propellerblatter mit den Uberziigen schiitzen.

3.4 Reifenwechsel

Flugzeug an den 3 vorgesehenen Aufbockpunkten (siehe 3.2.4) anheben. Bei
Festfahrwerk Radverkleidung entfernen. Vorgehen wie in Kap. 4.6.1. beschrieben.

Rad von Achse abnehmen, Luft ablassen.

Die Verbindungsschrauben zwischen beiden Nabenhalften entfernen.

Die AulRenhélfte der Radnabe abziehen, den Reifen abnehmen und kontrollieren.
Neuen Reifen innen reinigen, Fremdkdrper entfernen und mit Talkum einreiben.
Neuen Schlauch einlegen und leicht aufpumpen.

Ventil in die Ventil6ffnung der Nabe einschieben.

Beide Nabenhalften zusammenschrauben.

Position Reifen richtig stellen, um Knickung von Schlauch/Ventil zu vermeiden.
Den Schlauch auf den erforderlichen Druck aufpumpen, Rutschmarken anbringen.
10. Rad auf Achse montieren, Schrauben anziehen, Rundlauf kontrollieren.

11. Kronenmutter anziehen, sichern.

12. Bei der Montage in umgekehrter Reihenfolge wie bei der Demontage vorgehen.

©CoNoo~WNE
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3.5 Kabinenhaube
Falls die Haube abgelegt werden soll, geht man in folgender Reihenfolge vor:
1. Die Haube in der gedffneten Position abstttzen.
2. Die beiden Gasfedern ausbauen. Zum Losen des Stangenkopfbolzens wird die
Sicherungsklemme des Bolzens ausgeschwenkt.
3. Die Mutter der Aufhangeschrauben vom Kabinenraum herausschrauben.
4. Schrauben von aul3en herausziehen.
5. Haube abnehmen.
ACHTUNG

Mit der Haube vorsichtig umgehen damit das Acrylglas nicht beschadigt wird. Zur
Reinigung nur klares Wasser verwenden.

3.6 Instrumentenbrett

Das Instrumentenbrett ist in zwei Teile geteilt. Das Oberteil enthalt Flug- und Triebwerks-
Uberwachungsinstrumente, das untere die Bedienelemente des Triebwerks. Zur Kontrolle
oder Austausch der Instrumente wird die obere Abdeckung vom Instrumentenbrett durch
Lésen der Schrauben ausgebaut. Beim Einbau weiterer Instrumente mufd dafir gesorgt
werden, dass die Startmasse und Schwerpunktlage sich nach dem Einbau im
zugelassenen Bereich befindet und die Anweisungen der Instrumentenhersteller
eingehalten werden.

3.7 Ruderausschlage

Die fur die Flugtichtigkeit notwendisgen Ausschlage sind im ,Einstellbericht der Ruder”
aufgefuhrt. Der Einstellbericht befindet sich im Anhang Kap. 6.6.

Beim Hersteller werden die Ausschlage mit einem Ausschlagwinkelmesser gemessen, der
an die Hinterkante der Ruder befestigt wird. Als Ersatz kdénnen die Ausschlage der
Hinterkante auch einem Messband gemessen werden. Die entsprechenden Entfernungen
sind in der Tabelle enthalten.
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3.8 Spiel in Verbindungen

In der nachfolgender Tabelle sind die zugelassene Werte von Spiel in den wichtigsten
Baugruppen des Flugzeugs aufgestellt. Diese Werte dirfen im Betrieb nicht tberschritten
werden.

Baugruppe Priufverfahren Beseitigung, Spiel Spiel im
MalBnahme wenn neu | Betrieb

Quersteuerung Blockierung der Querruder und Nachprifung der Lager, 2mm 5mm
Bewegung des Steuerknippels | evtl. Austausch

Hohensteuerung Blockierung des Hohenruders Uberpriifung der Lager, 2mm 5mm
und Bewegung des evtl. Austausch
Steuerkniippels

Klappensteuerung | Klappe ausfahren und an der Uberpriifung der 2mm 5mm
Endkante der Klappenverriegelung und
Klappenwurzelrippe mit Hand der Lager, evtl.

nach oben und unten bewegen. | nachziehen der
Gleitlager oder
Austausch der

Gelenkkopfe.

Seitensteuerung Das System wird durch Feder Evtl. Austausch der Ruderscha | 2 mm
vorgespannt (kein Spiel). Die Lagerbuchsen. rniere 1
Lagerung des Seitenruders durch mm
Bewegungen des Ruders
Uberprifen.

Fligelverbindung | Durch Bewegungen der Die Bolzen austauschen 0 2mm
Fligelspitze das auftretende
Spiel feststellen

Bugrad Das Heck herunterdriicken bis Demontage des Rades, 1 mm 3 mm
das Bugrad frei vom Boden ist. evtl. Austausch der
Spiel der Radlager feststellen. Lager.

Budradbein Heck herunterdrticken, an Austausch der 1 mm 3 mm
Bugradbein langs und quer Spiel |Lagerbuchsen
der Lagerung feststellen. Bugradbein

Hauptfahrwerk Das Flugzeug aufbocken oder Die Aufhangung des 1 mm 3mm
mit dem Fliigel eine Seite Beines und die Lager
anheben. Durch Bewegungen Uberprifen, falls nétig,
das Spiel im Rad oder in der die Lager austauschen

Aufhéngung feststellen.

3.9 Wagung und Schwerpunkt

Entsprechend den Zulassungskriterien muss die héchste Abflugmasse und die Lage des
Schwerpunktes in bestimmten Grenzen liegen, um die Flugsicherheit zu gewahrleisten.
Die Schwerpunktlage ist von der Zuladung und Ausrtstung des Flugzeuges abhangig. Bei
Ausbau oder Einbau von Einrichtungen, nach Reparaturen muss das Flugzeug neu
gewogen und die neue Schwerpunktlage ermittelt werden. Die Ergebnisse der Wagung
mussen im Wiegebericht, siehe Anhang Kap. 6.5, eingetragen werden.

Fur die Ermittlung des Leergewichtes muss das Flugzeug mit kompletter, fest eingebauter
Ausristung, mit Betriebsmitteln des Triebwerks und Fahrwerks (Kuhlmittel, Schmiermittel,
Bremsflussigkeit, Hydraulikfissigkeit beim Einziehfahrwerk) vorbereitet werden. Das
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Flugzeug wird ohne Besatzung, ohne Kraftstoff und Gepack gewogen. Zum Wiegebericht
gehort die aktuelle und vollstandig ausgefiillte Ausrustungsliste.
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Empfohlenes Verfahren:

1.

abrw

©ooND

10.

Das Flugzeug waschen, Schmutz entfernen, nach vergessenen Gegenstanden und
verbleibenden Waschwasser tberpriifen.

Die Wagung in einem abgeschlossenen Raum ausfiihren damit keine Verfalschung
der Daten durch Windeinfluss verursacht wird.

Die Wagen auf Funktion Gberprtfen und auf Nullwerte kalibrieren.

Das Flugzeug auf die Wagen schieben.

Die Position des Flugzeugs durch Unterlagen einrichten. Die Kante des
Kabinenausschnittes soll waagrecht sein (Uberprifung mit Wasserwaage).
Wagung ausfihren und Werte in Wiegebericht eintragen.

Die Schwerpunktlage berechnen und in Wiegebericht eintragen.

Die Schwerpunktlage mit den zugelassenen Grenzen vergleichen.

Die zugelassenen Massen der Besatzung in Zusammenhang mit der Kraftstoffmenge
ausrechnen, siehe Kap. 2.7 Flughandbuch.

Ausrustungsliste ausfullen.

Schwerpunktlage

Die Position des Schwerpunktes wird nach dem Verfahren im Wiegebericht berechnet und
mit dem zugelassenen Bereich verglichen. Falls der Bereich Gberschritten wird, missen
entsprechende Malinahmen getroffen werden um den Schwerpunkt in die zugelassene
Position zu bringen (Lasten beseitigen, umbauen, falls notwendig Ausgleichgewicht
anbringen).
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4. WARTUNG
4.1 Allgemeines

Die Wartung des Flugzeuges dient zur Erhaltung der Flugtiichtigkeit und Sicherheit. Der
Hersteller gibt Richtlinien und Empfehlungen fir Wartung und Pflege, die eingehalten
werden mussen, um Sicherheit und Leistung zu erhalten.

Die tagliche Inspektion wird vor Beginn des Flugbetriebs durchgeftihrt. Die Vorflugkontrolle
wird vor jedem Flug durchgeflhrt, beides siehe Flughandbuch.

Die Nachflugkontrolle wird nach Abschluss des Flugtages vorgenommen. Dabei wird so
wie bei der taglichen Inspektion verfahren. Jeder festgestellte Fehler sollte falls moglich
sofort beseitigt werden und grofRere Mangel durch fachmannische Reparatur beseitigt
werden. Dabei wird empfohlen, das Flugzeug zu waschen und zu reinigen, damit die
Fehler an der Oberflache deutlich erkannt werden. Der Kraftstoff-, Kuhl- und
Schmierstoffverbrauch sollte tGberprift und mit den normalen Werten verglichen werden.
Die Betriebsstunden des Triebwerks und des Flugzeugs missen in der vorgeschriebenen
Dokumentation eingetragen werden.

Inspektionen dienen der Sicherheit. In den Listen werden auch Empfehlungen fir kleine
Reparaturen und evtl. Austausch der Teile nach bestimmter Flugstundenzahl
vorgeschlagen. Fir einige Teile des Triebwerks, Fahrwerks und Propeller kbnnen andere
Intervalle vorgeschrieben sein. Weitere Hinweise sind in den Handblchern der jeweiligen
Hersteller zu finden.

ACHTUNG
Verbindlich sind die Verfahren beschrieben im ROTAX-Motorhandbuch, Propeller-Hand-
buch und in den weiteren Handblchern der jeweiligen Hersteller.

4.2 Periodische Inspektionen
4.2.1 Inspektionsintervalle

Die Zeitintervalle der allgemeinen Inspektionen und regelmalligen Wartungstatigkeiten
werden entsprechend den geflogenen Flugsstunden bestimmt. Siehe auch
Betriebsanweisung fir Triebwerk ROTAX 912 und Propeller. Der Hersteller schreibt fir
Inspektionen und Wartung der Zelle folgende Zeitintervalle vor:

1) nach denersten 25 =+ 2 Flugstunden (nur bei 25 Stunden)
2) nach jeden 50 + 3 Flugstunden (dann alle 50 Stunden)
3) nach jeden 100 +5 Flugstunden

4.2.2 Nachweise periodischer Inspektionen

Im Anhang 6 befinden sich Checklisten fir periodische Inspektionen von Zelle, Triebwerk
und Hydraulik des Einziehfahrwerks, die kopiert werden konnen und als Uberblick und
Nachweis der ausgefuhrten Arbeiten dienen. Die durchgefuihrten Mal3nahmen sind in der
Lebenslaufakte zu dokumentieren.




Seite: 31

Wartungshandbuch DYNAMIC - WT9
Ausgabe: 1

4.3 Betriebsmittel

Betriebsmittel sind:  Kraftstoff, Motordl, Kuhlflussigkeit, Bremsflussigkeit, bei
Einziehfahrwerk Hydraulikflissigkeit.

4.3.1 Motorolwechsel / Kerzenkontrolle

Der Oltank hat ein Volumen von 3,5 Liter und ist nach Abnahme des oberen Teiles der
Motorhaube zugéanglich. Empfohlene Olsorten und Weiteres siehe Motorhandbuch.

Es wird empfohlen, das Altél noch beim warmen Motor sofort nach dem Flug oder nach
Probelauf abzulassen. Zum Olwechsel wie folgt vorgehen

- Oberteil Cowling entfernen, Verschraubungen von Ol- und Wasserkiihler l6sen

- Betatigungen Vergaservorwarmung lésen, Unterteil Cowling entfernen

- Die Olablassschraube unten am Oltank entfernen und Ol ablassen

- Kerzen ausschrauben und in Haltebrett stecken

- Alten Olfilter wegschrauben und Restol auslaufen lassen

- Durch Drehen am Propeller Restdl herauspumpen

- Dichtflache reinigen, Dichtung am neuen Filter eindlen, Filter aufdrehen

- Dichtring der Olablassschraube erneuern

- 2,5 Liter Frischol in Oltank einfiillen

- Propeller von Hand in Drehrichtung drehen, bis Olpumpe im OlgefaR Luft zieht, dann
Olstand kontrollieren, evtl. nachfiillen. Der Olstand soll sich zwischen den
Markierungen auf dem Messstab liegen, siehe Motorhandbuch.

- Kerzen mit Fuhlerlehre 0,7 mm Elektrodenabstand einstellen

- Kerzengewinde mit Warmeleitpaste versehen und mit 20 Nm Drehmoment
einschrauben

- Offnung Olbehalter verschlieRen

- Zur Kontrolle des Motorzustandes alten Olffilter zerschneiden und auf Metallabrieb
untersuchen

- Nach dem Olwechsel das Altél ordnungsgeman entsorgen.

4.3.2 Kuhlflissigkeit

Als Kduhlflissigkeit wird von Rotax eine Mischung von Frostschutzkonzentrat mit
Antikorrosionszusétzen und reinem Wasser empfohlen, siehe Motorhandbuch. Austausch
alle 2 Jahre, um zuverlassigen Schutz des Kihlsystems zu gewahrleisten.

Die Kuhlflussigkeitsmenge betrdgt ca. 1,5 Liter. Bei der Kontrolle sollte der
Flussigkeitsstand im Ausdehnungsgefald zwischen den min. und max. Markierungen
liegen.

Zur Erneuerung der Flussigkeit wird die Cowling entfernt, der Kuhlerschlauch an der
tiefsten Stelle gelost und die Altflissigkeit abgelassen. Dann Schlauch wieder aufsetzen
und Schelle dicht ziehen. Die neue Flussigkeit wird ins Sammelgefal3 (Spinne) eingefullt
und anschliel3end der Motor von Hand durchgedreht. Nachfillen bis der Pegel konstant
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bleibt. Fullstand muss bis Uber den Dichtungsrand des Deckelventils reichen und der
Schlauch zum Ausgleichsgefal geflllt sein, dann Schraubdeckel aufsetzen.
Ausgleichsgefald ca. 30% fullen.

Nach der Fullung den Motor warmlaufen lassen. Nach Abkihlen Deckel 6ffnen und evtl.
nachfullen. Der Entliftung des Kuhlsystems Aufmerksamkeit widmen und KahImittelstand
wéhrend den ersten 10 Stunden haufig kontrollieren, bis Luftblasen entfernt sind.

4.3.3 Brems- / Hydraulikflissigkeit

Als Bremsflussigkeit nur Sorten mit Qualifikation nach J 1703c benutzen. Im Allgemeinen
erfillen Kfz zugelassene Bremsflissigkeiten diese Forderungen. Der Hersteller verwendet
DOT 2. Bei Verwendung ungeeigneter Bremsflussigkeit kann es zu Aufquellung der
Dichtungen und Folgeschdden kommen. Die Bremsanlage wird mit Flissigkeit durch den
am Hauptzylinder angebrachten Behélter versorgt. Dieser befindet sich hinter dem Spant,
der den Gepackraum hinter den Sitzen abschliel3t.

Wahrend der Betriebszeit nimmt die Bremsflissigkeit Luftfeuchte auf. Wenn die
Feuchtigkeit zu grof3 ist, kann die Bremsanlage durch Korrosion beschadigt werden. Falls
der Wassergehalt nicht durch Probenahme geprift werden kann, soll die Bremsflussigkeit
regelmalig alle 2 Jahre ausgetauscht werden.

Als Hydraulikflussigkeit fur das Einziehfahrwerk wird Aeroshell Fluid 41 verwendet. Auf
ausreichenden Vorrat (80% Fullstand) im Behalter der Hydraulikpumpe achten.

4.3.4 Kraftstoff

Es sind die vom Triebwerkshersteller empfohlenen Treibstoffe zu verwenden. Siehe
Motorhandbuch.

4.4  Schmierung
4.4.1 Allgemeines

Einige Schmierstellen befinden sich in den HohlrAumen der Zellenstruktur. Diese Stellen
werden bei den periodischen Inspektionen gereinigt und mit neuen Schmiermitteln
geschmiert.

Einige Schmierstellen befinden sich an Bauteilen, die im Betrieb hdheren
Wechselbelastungen und Wettereinflissen ausgesetzt sind (z.B. Fahrwerke). Diesen
Teilen sollte bei der Vorflugkontrolle mehr Aufmerksamkeit gewidmet werden und je nach
Bedarf ofter nachgeschmiert werden. Die in den Schmierplanen enthaltene Zeitabstande
sollen eingehalten werden.

Es sind handelsibliche saurefreie Marken-Fette und Ole zu verwenden, siehe
Schmierplan néachstes Kapitel. Der Hersteller empfiehlt Aeroshell Grease 22 oder 22CF.
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4.4.2 Schmierplan

Anlage Schmierstelle Nach 25 | Alle 50 | Alle 100 | Schmiermittel
Std. Std. Std.
Propeller siehe Propellerhandbuch
Triebwerk * Olwechsel siehe Motor-
handbuch
* Steuerkabel der Vergaser * * Seile dlen
* Chokesteuerung * * Seile dlen
Bugrad * Lager der Radachse * Einfetten
Einziehfahrwerk * Verbindungsbolzen Bein- * * * Druckschmierkopf
Schwenkarm des Rades mit Fett
* Bolzen der Knickstrebe * Olen
* Bolzen der Gasfeder * Olen
* Obere und untere Bolzen * * Einfetten
des Beines
* Gleitflachen der Steuerkabel * Einfetten
Bugrad * Lager der Radachse * Einfetten
Festfahrwerk * Untere und obere Gleitlager * * Einfetten
des Beines
* Verbindungsbolzen der * * Einfetten
Steuerstangen
Hauptfahrwerk * Bolzen des Schwenkarmes * * * Druckschmierkopf
Einziehfahrwerk mit Fett
* Bolzen der Knickstrebe * * Olen
* Bolzen der Hydraulikzylinder * Olen
* Lager der Radachse * Fetten
Steuerung Lagerstellen des Knippels * Fetten
(Gleitlager) und alle
bewegliche
Bolzenverbindungen
Seitensteuerung |Alle bewegliche Bolzen- * Fetten
verbindungen
Querruder Lagerstellen der Aufhdngung * * Olen
Lagerstellen der Stof3stangen * Olen
Seitenruder Gleitlagerstellen * Olen
Bolzen des Ruderhorns * Fetten
Hohenruder Lagerstellen der Aufhdngung * * Olen
Verbindungsbolzen der * Olen
Stol3stange
Klappen Gleitlager des Torsionsrohres * Fetten
Verbindungsbolzen der * Bei jeder Demontage
Stol3stange einfetten
Fuhrungsrohr des * * Olen mit Olsorte
Bedienhebels HHS 2000 (Wirth)
Hydraulikanlage | Vorratshehalter Alle 2 Aeroshell Fluid 41
T Hydraulikpumpe Jahre Deutsche Shell GmbH
Einziehfahrwerk |™ pump Srmeuern
Bremsanlage Vorratsbehalter Alle 2 Bremsflussigkeit nach
Hauptbremszylinder Jahre | J1703c, auch Kfz-
erneuern

zugelassene DOT?2
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4.5 Mechanische Einstellungen

4.5.1 Anzugsmomente Schrauben (Richtwerte flr mittleren Reibbeiwert p = 0,1)

Gewinde Dreh- 8.8 10.9 12.9
moment | Guteklasse | Guteklasse | Guteklasse

M4 Nm 2,55 3,63 4,41
M5 Nm 4,90 7,35 8,83
M6 Nm 8,83 12,26 14,71
M8 Nm 21,57 30,40 37,26
M10 Nm 43,15 60,80 72,56
M12 Nm 73,55 102,96 122,58
M14 Nm 117,67 166,70 196,12
M16 Nm 181,41 254,96 303,99
M18 Nm 245,15 353,02 421,66
M20 Nm 353,02 500,11 588,36

Die angegebenen Momente gelten fur metrische Gewinde nach DIN 13 und Kopfauflagen
nach DIN 912, 931,934,6912,7984,7990. Schmierung und Oberflachenzustand haben
erheblichen Einfluss. Werden vom Hersteller abweichende Angaben gemacht, so sind
diese verbindlich.

4.5.2 Spezialwerkzeuge

Fur die Wartung benétigt man auf3er den ublichen Werkzeugen lediglich einen Schlussel
fur Kronenmuttern (3 Radmuttern). Zur Demontage der Radachse des Bugrades ist ein
entsprechender Dorn zu empfehlen.

4.5.3 Kontrolloffnungen

Um die Oberflache des Flugzeugs glatt zu halten sind wenige Kontroll6ffnungen
vorhanden. Zur Kontrolle des Umlenkhebels der Querrudersteuerung im Flugel, ist unter
den Umlenkhebel in der Fligelschale ein Kontrollfenster angebracht. Falls dieses Fenster
geoffnet werden muss, kann die durchsichtige Scheibe wieder mit klarem Silikonklebstoff
eingeklebt werden.

Die Steuerungselemente sind nach Abnahme der Deckel in der Mittelkonsole sowie im
Gepackraum zuganglich.

Kontrollen im Rumpfhinterteil durch leichte Person nach einlegen von Sperrholzschalen
und Schaumstoff mdglich (um punktférmige Belastungen des Laminats zu vermeiden).
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46 BREMSANLAGE
4.6.1 Wechsel der Bremsbelage

Wie Bild 15 zeigt, sind die Rader des Hauptfahrwerks mit Scheibenbremsen ausgeristet.
Bremsbelage muissen ausgewechselt werden, bevor der Belag abgenutzt ist, sonst
besteht Gefahr durch unzureichende Bremswirkung und Zerstérung der Scheibe. Die
Bremsscheiben sind an der Radnabe mit drei Schrauben befestigt. Der Radzylinder
umschliel3t Belage und Scheibe wie eine Zange. Zum Austausch der Belage geht man
deshalb in folgender Reihenfolge vor:

1. Das Flugzeug anheben

2.  Die Sicherungsbleche an den drei Schraubenkdpfen der Bremsscheibe 6ffnen.

Schrauben entfernen.

Den Sicherungssplint oder —Blech der Radmutter |I6sen, die Radmutter abschrauben,

Rad auf der Radachse losen.

Rad und Distanzrohr von der Achse ziehen.

Bremsscheibe herausnehmen.

Splinte aus Belaghalterung entfernen, Stifte herausziehen und Beldge abnehmen.

Neue Belage einbauen, Stifte mit Splint sichern.

Bremsscheibe auf das Rad schieben.

Das Distanzrohr und dann das Rad auf die Achse schieben (Das Rohr stellt den

Lagerabstand des Rades ein).

10. Neue Sicherungsbleche zum Sichern der Schrauben einlegen (Bauart 6 x 2) und die
Lappen des Sicherungsbleches um die Kdpfe biegen. Alternativ kdnnen die
Schraubenképfe mit Loctite (mittel) gesichert werden.

11. Scheibe auf die Achse schieben, Kronenmutter einschrauben, Mutter sichern.

w

©oOoNOGOA

Bild 15: Radbremse
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4.6.2 Entluftung der Bremsanlage

Gelangt Luft ins Bremssystem, so verschlechtert sich die Bremswirkung. Die Griinde
liegen in Undichtigkeit des Systems durch lockere Verschraubung und Flussigkeitsmangel
im Ausgleichsbehélter. Abhilfe durch Kontrolle der Verschraubungen und Auffillen des
Vorratsbehalters. Der in Bild 16 gezeigte Geberzylinder hat einen integrierten
Vorratsbehalter. Nach Losen der beiden Schrauben lasst sich der Deckel abnehmen und
Flassigkeit (DOT 2) auffillen.

Bild 16: Geberzylinder

Verfahren zum Entliften:

1. Die Entluftungsschraube des betreffenden Bremszylinders I6sen.

2. Den Bremshebel in der Kabine ziehen und in der hinteren Position halten.

3.  Entluftungsschraube leicht (1) anziehen.

4. Den Vorhang wiederholen, bis die Luft entfernt und ordnungsgemalfie Funktion der
Anlage erreicht ist.

Wegen Alterung sollte die Bremsflussigkeit alle 2 Jahre ausgetauscht werden. Dazu am
einfachsten den Winkelverschluss an beiden Radzylindern I6sen und die alte Flussigkeit
durch Betatigen des Bremshebels entleeren. Radzylinder entleeren. Anschlielend mit
einer Einwegspritze (50 ccm), die mit einem 6 mm Schlauch versehen ist, vom
Radzylinder her wieder auffiillen. Dann kommt wenig Luft ins System und man spart evtl.
das Entluften.

4.6.3 Einstellen Handhebel

Die Einstellung soll nach der Entltftung der Bremsanlage und evtl. nach dem Wechsel der
Bremsbelage durchgefuhrt werden. Beide Bremsen der Hauptrader werden durch einen
gemeinsamen Bremshebel bedient. Deshalb wird die Einstellung des Bremszeitpunktes
mit dem Bremshebel vorgenommen. Den Bowdenzug zwischen Hebel und
Hauptbremszylinder (Klemmschraube rechts in Bild 13) so nachstellen, sodal3 mit ca. 4 kg
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Zug der Parkhebel ein gerastet werden kann und damit ausreichend Bremswirkung erzielt
wird.



Seite: 39

Wartungshandbuch DYNAMIC - WT9
Ausgabe: 1

4.7 Einstellen der Ruder

Die Ausschlage der Ruder sowie die Neutralpositionen werden beim neuen Flugzeug
durch den Hersteller eingestellt. Die vorgeschriebenen Werte der Ausschlage finden sich
im Anhang Kap. 6.6. Fur die Kontrolle ist die Neutralposition als Basis fur die Messung
mal3gebend.

4.7.1 Einstellung Querruder

Die Ausschlage des SteuerknlUppels werden durch Einstellung der Anschlage an den
Konsolen des Torsionsrohres mit den Endanschlagen eingestellt. Fur die Einstellung der
Querruder sind die Gewinde der Gelenkkopfe der eingreifenden Stol3stangen vorgesehen
(siehe Pos. 5 des Steuerungsschemas Bild 10).

Weitere einstellbare Gelenkkdpfe befinden sich an der Trennstelle der Fliigel (Pos. BV in
Bild 10). Die Umlenkhebel im Fligel sind beim Hersteller eingestellt worden und die
Einstellung sollte im Betrieb nicht geandert werden.

4.7.2 Einstellung Hohenruder

Die Ausschlage des Steuerknuppels werden durch die Anschlage (Pos. 7 in Bild 9)
bestimmt. Die Anschldge sind nach Ausbau des Deckels der Mittelkonsole zwischen den
Sitzen zugéanglich.

Die Ausschlage des Hohenruders kdnnen durch Verdrehen der einstellbaren Gelenkkopfe
an der Stol3stange (Pos. 2) eingestellt werden.

4.7.3 Einstellung Trimmung

Die Neutralstellung des Trimmhebels wird durch Einstellung der Stol3stangenlange (Pos. 9
in Bild 9) bestimmt. Achtung: umgekehrte Richtung. Die Einstellmutter ist nach Ausbau
des Deckels der Mittelkonsole zwischen den Sitzen zugénglich.

4.7.4 Einstellung Klappen

Die einzelnen Positionen des Bediengriffes in der Kabine sind durch die Ausschnitte des
Deckels der Mittelkonsole bestimmt. Die Neutralposition jeder Klappe wird durch
Verstellung der in die Klappen eingreifende Stof3stangen (Pos. 6 in Bild 11) eingestellt.

Die gemeinsame Neutralposition beider Klappen wird durch Verstellen des Gelenkkopfes
an der Stol3stange (Pos.3 im) eingestellt. Die Verbindung ist nach Abnahme des Deckels
der Mittelkonsole zwischen den Sitzen zuganglich.
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4.7.5 Einstellung Seitenruder

Die Ausschlage wurden durch den Hersteller mit entsprechenden Seillangen eingestellt
und sollen im Betrieb nicht geé&ndert werden. Bei Pedalen in Mittelstellung mul3 das
Seitenruder ebenfalls in Mittelstellung sein.

4.8 Austausch Bugraddampfer

Beim Festfahrwerk wird die Einfederung des Bugrades durch ein PU-Federelement
gedampft. Das Element befindet sich in dem oberen Lagergehéduse P2 des Beines (Bild 3).

Zum Austausch muss das Bugradbein ausgebaut werden:

1. Hochbocken und beide Teile der Motorhaube (Cowling) abbauen.

2. Die beiden Verbindungsbolzen der Stol3stangen (4) der Bugradsteuerung lésen.

3 Die Schrauben (2) des unteren Lagergehduses l6sen und das Gehause mit dem
Bein durch den Schlitz des Beschlages nach vorne ausbauen.

4. Bein aus dem oberen Lager herausziehen

5. Federelement herausnehmen und ersetzen

6 Das Bein in der umgekehrten Weise wieder einbauen.

49 WINTERBETRIEB

Wenn die AulBentemperatur unter + 5° C sinkt, muss das Flugzeug fur Winterbetrieb
vorbereitet werden. Folgende Arbeiten sollen ausgeftihrt werden.

Zelle

. Falls die letzte 100-Stunden Inspektion vor 6 Monaten ausgefihrt wurde, sollte eine
Nachschmierung entsprechend dem Schmierplan ausgefuhrt werden.

o Inspektion der Tankentliftung auf Durchgangigkeit.

o Alle Verbindungsbolzen der einzelnen Baugruppen, Ruder und Fahrwerk nach Plan
schmieren.

Triebwerk

o Falls die Temperaturen unter -18°C sinken, muss die Dichte, bzw. Gefriertemperatur
der Kuhlflissigkeit nachgepruft werden. Bei ungeeigneter Mischung den Inhalt aus
dem Kuhlsystem ablassen und eine neue Mischung einfillen, die einen Frostschutz
bis zu tieferen Temperaturen gewahrleistet. Wegen Alterung und dadurch
Nachlassen des Korrosionsschutzes ist das Kuhimittel alle 2 Jahre zu erneuern.
Nahere Angaben sind dem Motorhandbuch zu entnehmen.

o Fur tiefe Temperaturen geeignetes Ol einfilllen. Im Winterbetrieb werden die
erforderlichen Betriebstemperaturen fir Ol und Kihimittel oft nicht erreicht. Die
Oltemperatur muss unbedingt hoher als 90°C sein (Korrosion).

. Ol- und Wasserkiihler teilweise abdecken, damit die notwendigen
Betriebstemperaturen erreicht werden. In der Kihlermitte muss ein Streifen von ca.
10 cm fur Kdhlung und Heizluftzufuhr frei bleiben. Bei noch tieferen Temperaturen
muR auch das Olsammelgefal mit einem geeigneten Mantel isoliert werden.
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ACHTUNG
Nach diesen MalRnahmen unbedingt auf Einhaltung der Gefriertemperaturen fir
Kuhlwasser/Zylinderkopf achten. Aerometertest durchfihren.

Tankdrainage
Durch Drainage konnen Schmutz und Wasser aus den Tanks abgelassen werden. Das
Verfahren ist wie folgt:

Unter das Drainageventil ein Gefal3 unterstellen.

Kleine Menge von Kraftstoff durch Driicken des Schaftes ablassen.
Den Drainagehahn wieder schliel3en.

Gefaldinhalt auf Wasser und Schmutzpartikel kontrollieren.

PwnpE

WARNUNG
Wahrend der Tankdrainage kein offenes Feuer verwenden.

Betrieb

Vorflugkontrolle
Nach den im Flughandbuch vorgeschriebenen Kontrollen sollten zusatzlich folgende
Operationen ausgefuhrt werden:

Den Schnee oder Eis von den Tragflachen und Hohenleitwerk entfernen.

Die Freigangigkeit der Ruderflachen tberprifen und evtl. Eisreste beseitigen

Vor jedem Flug die Tankentltftung tberprifen.

Die Kraftstoffanlage auf Eisansatze tberprifen. Falls vorgekommen, dann die

Anlage entleeren und mit neuen Kraftstoff flllen.

o Beim Tanken daflrr sorgen, dass kein Wasser in den Tank kommen kann (Regen,
Waschwasser).

. Drainage des Kraftstoffsystems ausfiihren. Mit den Drainagehahnen ein wenig
Kraftstoff ablassen und auf Wasser und Schmutz untersuchen. Tankentliftung auf
Durchgang kontrollieren.

. Falls bei verschneiten Pisten geflogen werden soll, ist abhangig von der Schneehdhe

evtl. der Ausbau der Radverkleidungen zu empfehlen, um Beschadigungen durch

Harsch zu vermeiden. Weicher Neuschnee ist weniger kritisch.

Vorwarmung von Motor und Ol

Der Motor kann bei Temperaturen Uber + 5°C ohne Vorwarmung gestartet werden. Bei
noch tieferen Temperaturen wird die Vorwarmung des Motors empfohlen. Zur
Vorwarmung wird ein elektrischer Heizlifter empfohlen.

| ACHTUNG: Zum Vorwarmen niemals offenes Feuer verwenden |
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Die Heil3luft wird in die Einlassoffnungen der Motorhaube geblasen. Darauf achten, dass
Bauteile nicht Uberméafiig erhitzt werden. Wenn die Temperatur von Zylinderképfen und
des Olbehalter +20°C erreicht, Vorwarmung beenden.

Anlassen des Triebwerks

Propeller mehrmals mit Hand durchdrehen (Achtung: Zindung aus!)
Cockpit besetzen, Kraftstoffhahn 6ffnen

Gashebel auf Leerlauf setzen

Choke ziehen

Hauptschalter einschalten

Schlusselschalter ein

Zundung ein

Starter betatigen

Rundlauf und Drehzabhl einstellen, auf Oldruck achten!
Choke schliel3en

Motor mit niedriger Drehzahl warmlaufen lassen.

RROONoGO~WNE

= o

ACHTUNG
Wenn zwischen den einzelnen Flugen beim Parken des Flugzeugs die Temperatur der
Zylinderkopfe und Ol sinkt, wird eine neue Vorwarmung des Motors empfohlen.

Parken und Rollen

Beim Temperaturen unter 0°C die Bremsen auf Vereisung prifen.
Den Freilauf der Rader durch Ziehen des Flugzeugs von Hand Uberprifen.
Wenn die Bremsen durch Vereisung blockiert sind, mit Warmluft freimachen.

Nach dem Winterbetrieb

. Flugzeug waschen und vom Schmutz befreien
o Entsprechend dem Schmierplan nachschmieren
. Die Steuerungen prufen

4.10 Reinigung und Lagerung des Flugzeugs

Die regelmalige Pflege und Reinhaltung von Triebwerk, Luftschraube, Fligel und Zelle ist
die erste Voraussetzung fur die Betriebssicherheit. Sie ist in ZeitrAumen entsprechend der
Nutzung und Witterung vorzunehmen. Verschmutzungen der Beplankung kénnen mit
sauberem Wasser, evtl. mit geeigneten Reinigungszusatzen, beseitigt werden. Dazu den
Schmutz ausreichend lange anweichen lassen, schonend wegwischen und mit geniigend
Wasser klarspulen.

Besonders vorsichtig ist bei der Haubenverglasung vorgehen, hier zum Reinigen nur
weiche, saubere Lappen verwenden. Nach der Reinigung mit Wasser darauf achten, daf3
alle nassen Teile gut trocknen kénnen.



Seite: 43

Wartungshandbuch DYNAMIC - WT9
Ausgabe: 1

Der Abstellplatz des Gerates sollte sonnen-, windgeschutzt und trocken sein. Zu hohe und
zu tiefe Temperaturen und Feuchtigkeit schaden allgemein, Salzluft besonders den
Stahlteilen. Steht es dauernd im Freien, so ist es durch Feuchtigkeit, Sonnen- und
Windeinwirkung starker Alterung und Korrosion ausgesetzt. Bei Sonneneinstrahlung
kbnnen durch Bulndelung, von der Haube hervorgerufen, Brandflecken auf der
Instrumentenbrett-Abdeckung und auf Polstern oder Bodenbelag entstehen (sogar noch
im Monat September!).
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S. REPARATUR SANDWICH

5.1 Bauweise

Das Flugzeug WT 9 Dynamic ist in Glasfaser-Kunststoff (GFK) und Carbon-Kunststoff
(CFK)-Schaum-Sandwich aufgebaut. Zwischen zwei diinnen Deckschichten aus GFK oder
CFK befindet sich eine PVC-Hartschaumschicht. Die Dicke der Schaumschicht ist beim
Holmsteg des Flugels 8 mm, Fliigelschalen 5 mm, Ruder 3 mm.

5.2 Werkstoffe

Fur alle Kunststoffbauteile finden folgende Materialien Verwendung:
Harz Scheufler L285
Harter L286
Mischungsverhéaltnis 100 Gewichtsteile Harz
38 Gewichtsteile Harter
Volumendosierung 2 Teile Harz, 1 Teil Harter

Nach dem Dosieren muss die Mischung bis zur Schlierenfreiheit verriihrt werden. Evtuelle

Fullstoffe werden erst nach dem Verrihren zugegeben. Die Aushartung muf3 15 Stunden
bei 55°C dauern.

Glasgewebe (alkalifreies E-Glasgewebe mit Volan A Finish 1-550)

Interglas Nr. | Gewebeart Gewicht g/m? Verwendung
91110 Kreuzkoper 110 Innengewebe
92110 Kreuzkoper 163 Rumpf, Fligel, Ruder
92125 Kreuzkoper 285 Flagel, Rumpf
92145 Unidirektional, kettverstarkt | 216 Flagel, Rumpf

Kohlefasergewebe

98140 Leinen 200 Rumpf
Garn CF200
CF 140 Unidirektional 140 Rumpf, H6henflosse

Kohlefaserroving TENAX HTA 5131
Glasfaserroving EC 9-756 K43

Hartschaum HEREX C.70.55
Harz-Fllstoffe Aerosil, Baumwollflocken, Microballoons weifl}
Lack Acryllack

Material der Metallteile
Schweil3teile L-CM3.6 (AISI 4130, LN1.7214.4)
Leichmetallteile Dural Z 424203.61 (ASM 2024)
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5.3 Allgemeine Grundsatze

Die beschriebenen Reparaturmethoden beziehen sich nur auf relativ kleine Schaden.
GroRRere Reparaturen durfen nur vom Hersteller bzw. anerkannten Betrieben durchgefuhrt
werden. Die Sandwichteile, aus welchen die Struktur der Dynamic besteht, sind schwierig
zu reparieren. Die beschriebenen Anweisungen sind nur auf einfache Hautreparaturen
anwendbar.

Klassifizierung der Reparatur

Entsprechend ihres Einflusses auf die Funktionstichtigkeit des ganzen Flugzeuges
werden die Reparaturen in folgende Klassen eingeteilt.

Klasse 1 GrolR3flachige Zerstérungen, die ein teilweises Ersetzen des Bauteiles oder
eine grol¥flachige Reparatur erfordern. Schaden an hoch beanspruchten
Teilen, die die Lufttiichtigkeit beeintrachtigen, durfen nur vom Hersteller oder
anerkannten Betrieben repariert werden.

Klasse 2 Locher und Briiche, die z.B. durch ein Sandwichteil hindurchgehen und beide
Deckschichten zerstéren, jedoch nur in kleinen Bereichen.

Klasse 3 Kleine Locher oder Bruche in der AufRenhaut, die keine Zerstbrung der
Innenschicht und nur kleine Beschadigung der Schaumschicht zur Folge
haben.

Klasse 4 Erosionsstellen, Schrammen und Kerben, die nicht mit einem Bruch oder
Durchbruch verbunden sind.

5.4  Vorbereitung und Durchfuhrung der Reparatur

Bei allen Reparaturen ist es notwendig, Lagenzahl, Gewebegewicht und die eingebaute
Fadenrichtung der Gewebe zu kennen. Bei der Dynamic ist die Entscheidung dadurch
vereinfacht, dass alle AufRenschichten mit Gewebe 92110 diagonal unter 45° zur
Langsachse laminiert sind. Zuerst werden alle Bruchteile und Partikel entfernt. Der zu
reparierende Bereich wird mit Seifenlauge gereinigt und anschlie3end getrocknet. Dann
mit Losungsmittel Aceton von Wachs und Fett befreit. Fur die Vorbereitung der
Harzmischung mussen die Gefal3e sauber und fettfrei sein.

Reparatur der Klasse 4

Regenerosion, Oberflachenabrieb, Schrammen und Kerben, sofern  die
Glasfaserverstarkung nicht beschéadigt wurde, erfordern meist nur eine Schutzschicht.
Dazu ist ein Polyesterlack aus 100 Teilen UP-Vogelat weil3 03-69469 mit 3 Teilen Harter
07-205000 gut geeignet. Zum Ausfillen tieferer Kerben laf3t man den Lack etwas
angelieren (ca. 30 Minuten). Bei Verletzung der Glasgewebeschicht wird die Stelle vorher
gesaubert und leicht mit Glaspapier geglattet. Uber alles eine Lage feines
Glasseidengewebe gelegt und mit einer Folie abgedeckt. Nach dem Aushérten spachteln
und lackieren.
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Reparatur der Klasse 3

An den verletzten Stellen der Deckschicht (Bild 17) werden in genligend grol3em Bereich
runde Formen herausgeschnitten. Dabei ist zu beachten, daf3 alle vom Schaum geldsten
Laminate entfernt werden. Ist der mit tragende Schaum ebenfalls beschadigt, so wird er
bis zur inneren Gewebeschicht entfernt. Die Umgebung der Stelle wird abgeklopft, um
festzustellen, wie weit das Gewebe vom Schaum delaminiert ist. Der Lack wird bis zu 4 cm
von den Randern der Offnung mit einem Schleifklotz entfernt.

Das mit dem Schaumstoff fest verbundene Gewebe wird rund um die Schadensstelle mit
einem Schleifklotz angeschatftet. Fir die diinne obere Schicht soll die Breite der Schaftung
ca. 15 mm sein. Nach dem Anschaften des Gewebes wird die gesamte Reparaturstelle
grundlich abgeblasen und die Schaftung mit Aceton gewaschen. Das Loch im Schaum
wird mit Microballoon ausgeftllt und gleichzeitig die Poren des freigelegten Schaumes
zugespachtelt. AnschlieRend werden Uber die Schadensstelle 2 Lagen von Glasgewebe
92110 gelegt. Nach dem Ausharten (etwa 8 Stunden bei 20° C Raumtemperatur) wird die
Schadensstelle verputzt, gespachtelt und lackiert. Beim Verputzen darauf achten, dass
jeweils nur die Rander der Gewebeflicken angeschliffen werden.

2 Lagen 92110 diagonal

Aussengewebe
o O o C o O o Q o o O o 0 g o 0o 0O g © 0 O O
oOOOHEREXOOOOOOOQoooWoooooooooooooooooooo
Microballoons Innengewebe

Bild 17: Reparatur von Oberflachenschaden

Reparatur der Klasse 2

Bei einem regelrechten Loch in der Flugelschale (Bild 18) wird zunachst im Bereich des
Schadens das nicht mehr einwandfrei mit dem Schaumstoff verbundene AulRengewebe
entfernt und das Loch so weit erweitert, bis das Innengewebe wieder einwandfreie
Bindung mit dem Schaum aufweist. Darauf wird der Schaum rund um das Loch im
Innengewebe um weitere 20 mm entfernt und das Aufliengewebe in der bei Klasse 3
beschriebenen Weise angeschaftet. Das nun Uberstehende Innengewebe wird von
Schaumresten befreit und angeschliffen.

00 o o o o0 0% o 0O 00 o O

o O
e} Q e} o
5o o HEREX 00 50 o 00 00 900 o 00 960 0o

20 15
mm mm
Rand Schaftung

Bild 18: Reparatur von Durchbrichen
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Ist das Schaumloch nicht groRer als eine Faust, dann wird mit Patex eine dinne
Sperrholzschicht von innen an die Schale geklebt, siehe Bild 19. Auf diese Schicht wird
anschlieBend das Innengewebe (2 Schichten 92110 diagonal) eingelegt und das
Schaumstoffloch mit Microballoons, vermischt mit Styroporkugeln aufgefullt. Die Mischung
wird ausgehartet und dann verschliffen. Auf die so vorbereitete Oberflache wird dann das
AulRengewebe gelegt (2 Lagen 92110 diagonal).

Aussengewebe 2 Lagen
92110 diagonal

i o o o0 oo o O o)
o] ODHEREXDOOO DQOQOOO ° 4,0 2, Micro- 5 = @ © EICS [v] Qo o o
o0 o 6 9 g0 o © o © 0o o 00 0 ballons o © oo o © |60 00 900 0 00 %00 0

——

Dlnnes Innengewebe
Sperrholz

Bild19: Reparatur kleiner Durchbrtiche

Die Sperrholzschicht kann durch einen oder mehrere Nagel oder Stecknadeln angezogen
werden. Bei groReren Loéchern wird aus Gewichtsgrinden an Stelle von Microballoons
eine Einlage aus einer Schaumstoffschicht (Bild 20) empfohlen. In diesem Fall wird ein
Stuck Schaum, passend fur das Schalenloch, zugeschnitten. Die Innenseite wird mit
Microballoon dinn eingespachtelt (Poren schlie3en) und das Innengewebe aufgelegt.

Das Innengewebe muss aushérten, bevor weiter gearbeitet wird. Dann wird das
Schaumstick mit eingedicktem Harz in die Schalenlicke eingeharzt. Der einseitig mit
Gewebe belegte Schaum ist noch so biegsam, dal3 er der Bauteilekontur angepasst
werden kann (notfalls mit einem Heizgeblase den Schaum heil3 machen und biegen). Ist
der Schaum eingeharzt, so kann er verputzt werden, mit Microballoon ausgespachtelt und
sofort anschlie3end mit dem AulRengewebe belegt werden.

Aussengewebe 2 Lagen 92110 diagonal

00 o O o 0 090 o o0 000 00D O 00 o0 OO0 09 0 Op 0 O

° HEREX ° ° o °
00 o o 0 o0 o 00 00 900 0o ©00 © o0 o O 0O o0 o 00 00 0 0 0o
— ———

Innengewebe

Bild 20: Reparatur mit Orginal-Schaum

Reparaturen Klasse 1

Missen dem Hersteller oder zugelassenen Luftfahrttechnischen Betrieben vorbehalten
bleiben. Auf jeden Fall muss der Hersteller benachrichtigt werden.
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Reparaturen an Beschlagteilen

Bein Auftreten eines Schadens an einem Beschlagteil, dessen Ursache nicht sofort
erkannt wird, muss der Hersteller benachrichtigt werden. Eine Schweil3ung darf nur von
einem gepruften Flugzeugschweil3er durchgefuhrt werden. Alle Schweil3verbindungen am
Flugzeug wurden im Argon-Schutzgas-Verfahren durchgefuhrt.
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6. ANHANG (Zum Kopieren)

6.1 Lebenslaufakte

Die L-Akte dient zur Erfassung aller am Gerat durchgefiihrten MaflRnahmen und als Nachweis der
Lufttiichtigkeit. Einzutragen und durch Unterschrift/Stempel zu bestéatigen sind: Stickprifung,
Jahresnachprifungen, Priifungen nach LTA’s und Anderungen/Reparaturen, sowie die Durchfiihrung der
vom Hersteller vorgeschriebenen Wartungs- und Kontrollarbeiten fur Zelle, Triebwerk und Komponenten. Die
L-Akte ist lickenlos zu fuhren und als Nachweis aufzubewahren. Alle Eintragungen sind gut lesbar und in
dauerhafter Schrift auszuftihren. Der Musterbetreuer erlaubt hiermit Formblatter dieses Kapitels zum Zweck
der Dokumentation zu kopieren.

Muster Werk - Nr. Kennzeichen Baujahr
DYNAMIC — WT9

Bauzustand
siehe Wage-/Ausrustungsprotokoll vom:

Pos. | Datum | Betriebs- | Gegenstand Name Unterschrift
stunden Prufer-Nr. Stempel
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Muster Werk - Nr. Kennzeichen Baujahr
DYNAMIC — WT9
Bauzustand
siehe Wéage-/Ausrustungsprotokoll vom:
Pos. | Datum |Betriebs- | Gegenstand Name Unterschrift
stunden Prufer-Nr. Stempel
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6.2  Wartungs- und Kontrollanweisung

Flugzeugdaten

Flugzeugtyp: DYNAMIC -WT-9
Werknummer:

K ennzeichen: OE-
Betriebszeait:

Motortyp:

Werknummer:

Propellertyp:

Werknummer Bl atter:

Werknummer Nabe:

Flugzeughalter:

Wartungsbetrieb:

Prifer:

(Name, Prifer-Nr.)

Datum der Prifung:
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N ¥ Wartungs- nach nach nach | Ausgefuhr | Geprift
U berprUf ungspunkte hencbech 25 50std | 100 tv:r? voer?
Std Std | Unterschr. | Unterschr.

Vor der Inspektion Flugzeug reinigen.
Hauptschalter und Zindung aus!

A Motorraum

1 M otordaten

11
Betriebsstunden: Std. [1Flydat (1 Bordbuch

12 Motor Cowling

1.2.1 | Komplette Cowling demontieren X1 X1 X1

1.2.2 | Uberpriifen: Zustand und Schnellverschliisse X1 X1 X1
— Beschédigungen reparieren

1.2.3 | Sichtkontrolle des inneren Feuerschutzanstrichs X1 X1
- Ausbessern wenn nétig
- Weil3e Farbe T 50, Norm V1000 N 56582

13 Motorreinigung 12-00-00 X X

Kap 2.1

14 Sichtkontrolle desMotors

14.1 | Allgemeine Sichtkontrolle des Motors auf X X X
Beschéadigungen bzw. Abnormditéten. Kahlluftfiihrung
und Kihlrippen der Zylinder auf Risse, Verschleil3 und
Zustand prifen. Auf temperaturbedingte V erénderungen
achten.

15 M otoraufhéngung

15.1 | Motortréger - Sichtkontrolle: Risse, Verformungen, 12-00-00 X X X
Befestigungsschrauben gesichert ? Kap 2.3
(Motor - Motortréger - Brandschott)

152 | Gummidampfer Motortréger - Sichtkontrolle: gebrochene X X X
oder verformte Gummidampfer austauschen

1.6 Batterie

1.6.1 | Sichtkontrolle: Befestigung, Kabelanschliisse, Dichtheit — X X X
Bei Bedarf festschrauben oder defekte Kabel austauschen

1.6.2 | Ladezustand priifen (Batteriepriifgerdt) — Bei Bedarf laden X X X

17 Verkabelung

1.7.1 | Kabe Sichtkontrolle: Scheuerstellen, Befestigung, X X X
Kabelanschliisse, — Ersetzen dutch gleichen Kabeltyp

1.7.2 | Funktionskontrolle: Landescheinwerfer prifen X X X
- Bei Bedarf ersetzten

1.8 Benzinleitungen

1.8.1 | Benzinleitungen - Sichtkontrolle: Leitungen, AnschlUsse, X X X
Befestigungen, undichte Stellen ?— Bei Bedarf ersetzten. —
Nicht ausbessern !

1.8.2 | Schlauchschellen priifen und bei Bedarf nachziehen. X X X

1.8.3 | Benzinfilter - Sichtkontrolle: (Check und Wartung gema X X X
ROTAX Handbuch) — verschmutzte oder beschadigte
Filter auf jeden Fall ersetzen

1.9 Vergaser

1.9.1 | Kontrolle der Vergasersynchronisation. 12-00-00| X X X
M echanische und/oder pneumatische Synchronisation Kap 4.1

1.9.2 | Kontrolle der Leerlaufdrehzahl 12-00-00 | X X1 X1

Kap 4.2

1.9.3 | Uberpriifung der Schwimmerkammerentl iiftung, X1 X1 X1
Entliftungsleitungen auf Zustand, sichere Befestigung,
freien Durchgang und auf Verlauf ohne Knickung und zu
enge Bogen kontrollieren.

1.9.4 | Leichtgangigkeit der Vergaserbetétigung (Gashebel und 12-00-00| X X X
Startvergaser) prifen. Seilzug mufd den gesamten Kap 4.3
Hebelweg, von Anschlag zu Anschlag, erméglichen

1.95 | Demontage/Montage der beiden Vergaser zur 12-00-00 200
Vergaseriiberprifung (Darf nur von autorisiertem Kap 4.4 Std
Techniker durchgefiihrt werden)

1.9.6 | Vergaserstutzen auf Beschadigungen bzw. Abnormalitéten | 12-00-00 X X
Risse, VerschleiR und Zustand priifen. Kap 4.7
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Auf temperaturbedingte V eranderungen achten.

Uberprifungspunkte

Wartungs-
handbuch

nach
25
Std

nach
50 Std

nach
100
Std

Ausgefihr
tvon
Unterschr.

Gepruft
von
Unterschr.

1.10

L uftfilter und Ansaugsystem

1.10.1

Luftfilter - Sichtkontrolle: Befestigung, verschmutzten
Filter reinigen (Trockenfilter, kein Ol verwenden!).
Defekten Filter ersetzten.

12-00-00
Kap 2.4

1.10.2

Schlauchverbindungen - Sichtkontrolle: Befestigungen,
Risse und Scheuerstellen — Bel Bedarf ausbessern oder
ersetzten (Hitzebestandiges Material verwenden)

1.10.3

Falls vorhanden: AIRBOX Sichtkontrolle:
Befestigungen, Gummiverbindungen, mech. Kontrolle
Vergaservorwarmung, L uftfilter reinigen oder
austauschen.

1104

Gas- und Chokezlige - Sichtkontrolle: Beschédigungen,
Scheuerstellen, Befestigung und Funktion (Check und
Wartung gemél ROTAX Handbuch), bewegte Teile fetten

111

Zindkerzen

1111

Alle Zindkerzen ausschrauben, Bezeichnung
(Warmewert) kontrollieren, reinigen, Elektrodenabstand
kontrollieren, ggf. einstellen. Bel Bedarf auswechseln

12-00-00
Kap 6.2

1112

Ziindkerzen erneuern, (nach 200 Std. empfohlen)
ACHTUNG: Wéarmeleitpaste auf das Kerzengewinde
aufbringen. ¥ nur firr 912 ULS zutreffend

12-00-00
Kap 6.2

="

1113

Kerzenstecker auf Festsitz priifen, Mindestabziehkraft
betragt 30N

112

Kompressionsdruck

1121

Kompression mittels Differenzdruckmethode priifen
(empfohlen).
Prufdruck: hPa

Druckabfal (%) Zyl.1 Zyl.2
Zyl.3 Zyl.4

12-00-00
Kap 2.5

1.13

Wasserkiihlsystem

1131

Wasserkiihler - Sichtkontrolle: Zustand, Befestigungen,
undichte Stellen. Bei Bedarf ersetzten. — Nicht ausbessern!

&

&

&

1.13.2

Khlmittelleitungen - Sichtkontrolle: Leitungen,
Anschliisse, Befestigungen, undichte Stellen. Bei Bedarf
ersetzten. — Nicht ausbessern !

&

&

&

1.13.3

Schlauchschellen priiffen und bel Bedarf nachziehen

1134

Kuhlflissigkeit — Menge und Frostschutz prifen
(Check und Wartung gemal3 ROTAX Handbuch)

1135

Ausdehnungsbehdlter — Sichtkontrolle: Zustand,
Befestigungen, undichte Stellen ?

1.13.6

Leckage Bohrung an der Unterseite der Wasserpumpe —
Sichtkontrolle: Undichtigkeit ?

12-00-00
Kap. 2.2

M M KKK

M M KKK

114

Spiilung K Gihlsystem
Ersetzen des KiihImittels ale 2 Jahre gemal ROTAX
Handbuch

12-00-00
Kap 3.3

28 m m HE

115

Olwechsd

1151

Olstand — Sichtkontrolle

12-00-00
Kap 5.1

&

&

1.15.2

Olpumpe —Mechanische Priifung: Olbehélter 6ffnen
Einige Umdrehungen von Hand am Propeller drehen, um
das O vom Motor zum Tank zu pumpen. Der Vorgang ist
beendet, wenn auch Luft in den Oltank zuriickstrémt. Dies
ist bei getffnetem Oltankverschluss als Gurgeln zu héren

12-00-00
Kap 5.1

&

1153

Olablassschraube entfernen. Altél ablassen und
vorschriftsgemal entsorgen

12-00-00
Kap 5.2

1154

Alten Olfilter entfernen und neuen installieren.
Neuen Dichtring des Olfilters mit Motorél benetzen und
neuen Filter mit Hand festziehen.

12-00-00
Kap 5.3
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U berprUf ungspunkte hencbech 25 50std | 100 tv:r? voer?
Std Std | Unterschr. | Unterschr.

1.15.5 | Alten Olfilter spanfrei aufschneiden und Filtermatte 12-00-00 | X X1
kontrollieren. Kap 5.3
Befund:

1.15.6 | Dichtring der Olablassschraube erneuern. Ablalschraube X1 X1
einschrauben, mit 25 Nm festziehen und mit
Sicherungsdraht sichern.

1.15.7 | Ca 2,5 Liter Ol in den Oltank einfilllen, Olqualitét sehe | 12-00-00 [¥4] [¥4]
Betriebshandbuch und Service Infos. Danach mit mind. 10 | Kap 5.2
Propellerumdrehungen in Drehrichtung das Olsystem
entl Uften.

1.16 | Olleitungen und Olkiihler

1.16.1 | Olbehélter — Sichtkontrolle: Zustand, Befestigung, X X X
L eitungsanschl iisse undichte Stellen ? Olablassschraube
Festsitz und mit Draht gesichert ?

1.16.2 | Olleitungen — Sichtkontrolle: Leitungen, Anschliisse, X X X
Befestigungen Undichte Stellen ? — Bei Bedarf ersetzten. —
Nicht ausbessern

1.16.3 | Olkiihler — Sichtkontrolle: Zustand, Befestigungen, X X X
undichte Stellen ?— Bei Bedarf ersetzten

1.16.4 | Temperatur- und Oldruckgeber — Sichtkontrolle: Auf X1 X1 X1
festen Sitz und Zustand priifen.

1.16.5 | Option Bowdenzug, K Uhlluftklappe auf Funktion prifen, X X X
evtl. schmieren

1.17 | Auspuff

1.17.1 | Zylinder-Anschliisse — Sichtkontrolle: Befestigung, Rohre, X1 X1 X1
undichte Stellen ?— Bei Bedarf nachziehen
(Anzugsmoment beachten)

1.17.2 | Fals vorhanden: Abgastemperaturfihler — Sichtkontrolle: X X X
Befestigung, Leitung

1.17.3 | Auspufftopf — Sichtkontrolle: Befestigungen undichte X X X
Stellen ? Bei Bedarf nachziehen (Anzugsmom. beachten)

1.18 | Heizung —fallsvorhanden

1.18.1 | Schlauchverbindungen - Sichtkontrolle: Befestigungen, X X
Risse und Scheuerstellen — Bei Bedarf ausbessern oder
ersetzten (Hitzebestandiges Material verwenden)

1.18.2 | Heizungsklappe — Funktionskontrolle: Muss auf jeden Fall X X
DICHT schliefen

1.19 | Motoranbauteile

1.19.1 | Sichtkontrolle: Schrauben und Muttern der Anbauteile auf X1 X1 X1
Festsitz prufen. Drahtsicherungen prifen — Bei Bedarf
erneuern - Schraubensicherungsfarbe bel Bedarf erneuern

1.20 |Bugfahrwerk - Teil 1

1.20.1 | Sichtkontrolle: Befestigungen am Brandschott, X X X
Gummifederung, Risse und Scheuerstellen — Bei Bedarf
ersetzten.

1.20.2 | Funktionskontrolle: Federweg, Gummidampfung X X X

1.20.3 | Steuerseile — Sichtkontrolle: Steuerseile auf X1 X1 X1
Beschédigungen und Freigang prifen. Pressverbindungen
priifen.

1.20.4 | Bugfahrwerk Teil 2 folgt unter Punkt 6.0 X X X

1.21 | Schmierungen im Motorraum

1.21.1 | Gemal? Schmieranweisung X X X

1.22 | Einbau untere Cowling

1.22.1 | Beim Einbau ist auf korrekte Montage von Wasser/Ol - X X X
kiihler und Landescheinwerfer zu achten.
Schlauchverbindungen (L uft, Wasser und Heizung)
nochmals priifen

1.22.2 | Obere Cowling erst nach Abschluss der Inspektion und X X X

dem Motorprobelauf wieder anbauen.




Wartungshandbuch DYNAMIC - WT9

Seite: 55

Ausgabe: 1
2 Propeller/ Propellergetriebe
2.0 Propellerdaten
201 X1 X1 X1
Betriebsstunden: Std
N ¥ Wartungs- nach nach nach | Ausgefuhr | Geprift
U berprUf ungspunkte hendbich 25 50std | 100 tv:r? voer?
Std Std | Unterschr. | Unterschr.
21 Blatter
2.1.1 | Sichtkontrolle: Erosion, Risse, Beschadigungen der X X X
Lackierung oder Kantenschutz — Kleine Lackschéden
ausbessern (nach Propeller Handbuch)
2.2 Spinner
2.2.1 | Sichtkontrolle: Erosion, Risse, Beschadigungen der X X
Lackierung
2.3 Getriebe (Rotax)
2.3.1 | Getriebe: Uberpriifung des Totganges (ROTAX 12-00-00 | X X1 X1
Matorhandbuch) Kap 7.1
2.3.2 | Reibmoment - Uberpriifung (nur bei Rutschkupplung) 12-00-00| X X X
Reibmoment Nm Kap 7.2
2.3.3 | Getriebebefestigung — Sichtkontrolle: Befestigung, X X X
Sicherung der Schrauben
2.3.4 | Spinner demontieren X X
235 | Befestigung Propellerblétter — Sichtkontrolle: Zustand, X X
Sicherung der Schrauben, evtl. élen a's Korrosionsschutz
24 Ver stellmechanismus Propeller
2.4.1 | Sichtkontrolle, Funktionskontrolle und Schmierung:
Gemal3 Propeller Handbuch. Bei Bedarf Reparatur gemaf3
Propeller Handbuch
2.4.2 | Spinner wieder installieren. X1 X1
Unbedingt auf korrekte Montage achten !
3 M otor pr Gflauf
31 ACHTUNG — Unbedingt vorher priifen: 12-00-00 X1 X1 X1
- Keine Gegenstéande im Motorraum ! Kap 2.7
- Motordl, Kuhlflissigkeit, Kraftstoff aufgefiillt
- Propeller fest
- Maschine festzurren, Bremskeile vor die Réder stellen
3.1.1 | Kraftstoffhahn 6ffnen X1 X1 X1
3.1.2 | Choke ziehen X1 X X
3.1.3 | Gasin Leerlauf X1 X1 X1
3.1.4 | Hauptschalter EIN X X X
3.1.5 | Elektrische Benzinpumpe EIN - Benzindruck Ca. 4 PS| X X X
3.1.6 | Propellerbereicht FREI X X X
3.1.7 | STARTEN, Rundlauf einstellen X X X
3.1.8 | Nach Start sofort Oldruck priifen 2 —4 bar X X X
3.1.9 | Elektrische Benzinpumpe AUS - Benzindruck stabil ? Ca 3PS X X X
3.1.10 | Motor warmlaufen (ca. 2000 RPM) bis Oltemperatur: Ca. 50° X X X
3.1.11 | Ladedruck prifen (wenn vorhanden) X X X
3.1.12 | Magnetprobe bei 4000 1/min Drehzahl Min 300 X X X
Drehzahlabfall einzelner Zundkreise: RPM
Differenz
A Umin B Umin 150 RPM
3.1.13 | Vergaservorwarmung kontrollieren. Min. 100 X X X
Vorwarmung vollsténdig betétigen RPM
Drehzahlabfall Umin
3.1.14 | Leerlaufdrenhzahl (Propeller kleine Stellung — START) Min. X X X
Vergaservorwarmung AUS, Mator auf Leerlauf bringen 1600
RPM
Leerlaufdrehzahl 1/min
3.1.15 | Leerlaufdrenhzahl (Propeller groRRe Stellung — REISE) Min. X X X
Vergaservorwarmung AUS, Mator auf Leerlauf bringen 1400




Seite: 56
Wartungshandbuch DYNAMIC - WT9

Ausgabe: 1
RPM
Leerlaufdrehzahl 1/min
N ¥ Wartungs- nach nach nach | Ausgefuhr | Geprift
U berprUf ungspunkte handbuch 25 50Std | 100 |tvon von
Std Std | Unterschr. | Unterschr.
3.1.16 | Vollgastest bei 5500 RPM (Propeller in START Stellung!) X X X
3.1.17 | Kurzer Kihllauf, dabel alle Anzeigenim Flydat X1
kontrollieren
3.1.18 | Motor abstellen X1 X1 X
3.1.19 | ACHTUNG - Ziindung ausschalten und Ziindschl issel X1 X1 X1
abziehen
3.1.20 | Nach Abkihlung Motor nochmals auf undichte Stellen X X X
und lose Verbindungen priifen.
3.1.21 | OI- und Kilhimittel stand tiberpriifen X X X
4 Allgemeines
4.1 Sind alle Service Informationen bzw. Technische X1 X1 X1
Mitteilungen erfiillt (Siehe Bordbuch)
5 Wiederinbetriebnahme desMotors
51
Am ROTAX 912 ULS Motor, Werknummer wurde
am die Std. Kontrolle bel Std. Motorbetriebsstunden ordnungsgerecht nach
Empfehlungen des Herstellers durchgefiihrt und im Logbuch verzeichnet.
Ort/Datum Prifer Flugzeugwart/Techniker
Ausweis-Nr
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N ¥ Wartungs- nach nach nach | Ausgefuhr | Geprift
U berprUf ungspunkte hencbcch 25 50std | 100 tv:r? voer?
Std Std | Unterschr. | Unterschr.
B Rumpf/Tragflachen
6 Bugfahrwerk
6.1 Bugradbein (Festfahrwerk) - Teil 2
6.1.1 | Flugzeug aufbocken. Die innerhalb des Motorraumes X X X
liegenden Komponenten miissen bei der Uberpriifung des
Motorraumes kontrolliert werden.
6.1.2 | Radabdeckung — Sichtkontrolle: Keine Beschéadigungen, X X
Risse, Deformationen. Beschédigungen und Lackschéden
fachgerecht ausbessern.
6.1.3 | Radabdeckung demontieren. X X
6.1.4 | Reifen — Sichtkontrolle: Keine Beschadigungen, Risse. X X
Profil (min 2 mm) priifen. Rutschmarken prifen — Bei
Bedarf ersetzten
6.1.5 | Reifen Luftdruck prifen min. 1,4 bar X X X
6.1.6 | Felge— Sichtkontrolle: Keine Beschédigungen, Risse, X
Deformationen — Bel Beschédigung Felge ersetzen
6.1.7 | Radlager — Sichtkontrolle und freigangigen Radlauf priifen
Flugzeugnase anheben, Rad muf3 sich leicht drehen lassen.
Auf Drehgerdusche achten -> Radlager ist moglicherweise
defekt -> Felge austauschen.
6.1.8 | Schrauben, Bolzen und Sicherungssplinte Gberpriifen X X X
6.1.9 | Schmierungen gemal Schmierplan X X X
6.1.10 | Radabdeckung wieder montieren X X
6.1.11 | Freigang des Rades nochmals Uberpriifen X X
6.2 Bugradbein Einziehfahrwerk
6.2.1 | Kontrolle Befestigung der Streben, Bolzenspiel, X
Deformationen, Sicherung der Bolzen
6.2.2 | Kontrolle des PU-Dampfers, falls beschadigt, auswechseln X X X
6.2.3 | Kontrolle Knickstrebe, Anschlag in Position, X X X
Fahrwerkschalter/Kabel, Deformationen, Sicherung,
Bolzenspiel
6.2.4 | Kontrolle von Reifendruck und -Zustand, Risse, Dichtheit X X X
Ventil, Rutschmarken, falls nétig Reifenwechsel
6.25 | Einfetten der Bolzen X X X
6.2.6 | Kontrolle der Freigangigkeit bei Drehen Bugrad. Es soll X X X
nicht zu leicht drehen wegen Flattern.
6.2.7 | Kontrolle der Bugradsteuerung, Bowdenziige (kein X X X
Spid!), Befestigung der Endteile, V erbindungen zur
Strebe
6.2.8 | Kontrolle der Einziehvorrichtung, Dichtheit der X X X
Arbeitszylinder und Druckschléduche, falls nétig
auswechseln
6.2.9 | Funktionsprifung gemeinsam mit Hauptfahrwerk X X X
6.2.10 | Schmieren nach Schmierplan X X X
7 Hauptfahrwerk (rechtsund links)
7.1 GFK —Hauptfahrwerk (Festfahrwerk.)
7.1.1 | GKF-Bein auf Beschadigungen, Verformungen und Risse X X X
priifen. Farbabl 6sungen ausbessern. Bei Beschadigungen
das Fahrwerksbein ersetzen und Hersteller melden.
7.1.2 | Abdeckung der Fahrwerksbeine am Flugzeugrumpf X X
priifen. Beschadigungen deuten auf zu grof3e
Fahrwerksbelastung hin. Besondere Fahrwerkspriifung
durchfuhren.
7.1.3 | Festsitz und Verschraubungen im Flugzeugrumpf durch X X
kréftiges hin und her bewegen priifen. (Kein Spidl) -
Sitzpolster entfernen — Kontroll6ffnungen sind unter den
Sitzen. Bei Bedarf Befestigungsschrauben nachziehen.
7.1.4 | Anzugsmoment der Befestigungsschrauben (20 Nm) und X X X

Sicherungen priifen
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7.15

Radabdeckung Sichtkontrolle: Keine Beschédigungen,
Risse oder Deformationen. Beschédigungen miissen
fachgerecht ausgebessert werden. Lackschaden
ausbessern.

7.16

Radabdeckung demontieren.

Uberprifungspunkte

Wartungs-
handbuch

nach
25
Std

nach
50 Std

nach
100
Std

Ausgefihr
tvon
Unterschr.

Gepruft
von
Unterschr.

7.1.7

Reifen — Sichtkontrolle: Beschadigungen, Risse und Profil
(min 2 mm) prifen. Rutschmarken priffen — Bei Bedarf
ersetzten

7.1.8

Reifen Luftdruck priifen min. 1,4 bar

7.19

Felge — Sichtkontrolle: Keine Beschadigungen, Risse,
Deformationen — Bel Bedarf Felge ersetzen

B B

7.1.10

Radlager — Sichtkontrolle und freigéngiger Radlauf
prifen. Rad muR sich leicht drehen lassen. Auf
Drehgerdusche achten. Radlager evtl. defekt -> Felge
austauschen.

7111

Radabdeckung montieren, Freigangigkeit priifen

7.2

Hauptfahrwerk - Einziehfahrwerk

721

Sichtkontrolle der Fahrwerksbeine auf Schaden,
Deformationen, Lackschaden, Sicherungen der Bolzen,
Spiel in Verbindungstellen und Beschldgen an Holmen der
Zelle.

7.2.2

Kontrolle auf Leckage in Brems- und Hydraulikleitungen,
Kontrolle des Olstandes im Hydraulik- und Bremsanlage,
falls nétig nachfiillen (siehe Schmierplan)

7.2.3

Kontrolle Zustand und Reifendruck. Wenn abgenutzt —
austauschen, Position der Rutschmarke .

724

Sichtkontrolle der Knickstrebe auf Schaden und
Deformationen, Knieanschldge sauber und in Position

7.25

Kontrolle der Bremsbeldge auf Verschleild und Symetrie
der Abnutzung, Gleiches fiir Bremsscheibe. Falls nétig —
auswechseln.

7.2.6

Kontrolle der Felge auf Risse, falls beschadigt
auswechseln. Zustand Lager durch Drehen des Rades
feststellen.

727

Kontrolle des PU-Dampfers auf Risse und Ermiidung.
Falls nétig - auswechseln

7.2.8

Funktionskontrolle des gesamten Fahrwerks nach Kap.
6.3. Das Flugzeug so hoch aufbocken, bis das Fahrwerk
vollkommen vom Boden frei. Fahrwerk einziehen und die
Zeit des Vorganges messen. Den Ablauf wiederholen. Bel
dem Einziehvorgang beobachten, ob Fahrwerksbein
ungehindert in den Schacht einfahrt. Schéchte reinigen.

7.2.9

Schmieren nach Schmierplan

7.3

Bremsen

731

Bremsleitung — Sichtkontrolle: Keine Beschédigungen,
Risse, Knicke. Auf austretende Bremsfliissigkeit achten.

7.3.2

Bremsbelag und Bremsscheibe — Sichtkontrolle: Keine
Beschadigungen, Risse, gleichméllige Abnutzung,
Mindestdicke Belag noch vorhanden.

7.3.3

Bremszylinder — Sichtkontrolle: Keine Beschédigungen,
Risse. Auf austretende Bremsfliissigkeit achten.

734

Bremsfllissigkeit — Funktionspriifung: Bei ,,weichem”
Bremspedal mul3 Bremsfliissigkeit nachgefillt werde. Bei
Bedarf Bremsanlage entliiften.

Handb.
K. 4.6

7.35

Schrauben, Bolzen und Sicherungssplinte iberpriifen

Tragflachen (2. Person empfohlen)
jede Tragflache muld einzeln geprift werden

8.1

Tragflache

811

Tragflache — Sichtkontrolle: Keine Beschadigungen der
Oberflache, Risse, Deformationen, lose Verbindungen.
Bei Beschédigungen Flugzeughersteller informieren.

8.1.2

Flugel spitzen und Kanten auf Hallenschaden und
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Delamination, Keine Beschédigungen, Risse und
Deformationen.
8.1.3 | Positionslichter auf Beschadigungen priifen X1 X1 X1
8.2 Tragflachenbefestigung X1
8.2.1 | Klebestreifen entfernen, Fligelbolzen ziehen, Siehe X X X
Verbindungen |ésen, Fliigel aus Rumpf demontieren Flughb.
8.2.2 | Tragflachenbefestigung — Sichtkontrolle der X X X
Bolzenlagerbuchsen Haupt- und Hilfsholm und deren
Einbettung, auf Delamination und Verschleil3 priifen.
N - Wartungs- nach nach nach | Ausgefiihr | Geprift
U berprUf ungspunkte hendbich 25 50std | 100 tv:r? voer?
Std Std | Unterschr. | Unterschr.
8.2.3 | Sicherungsbolzen fetten und Fliigel wieder montieren. X X X
Splinte Sicherungen kontrollieren.
8.2.4 | Durch hin- und her bewegen der Tragfl&che Befestigungen X X X
auf Festsitz priifen.
8.2.5 | Schmierung gemal Schmierplan X X X
8.2.6 | Klebestreifen wieder anbringen X1 X1 X1
8.3 Querruder
8.3.1 | Sichtkontrolle: Allgemeinzustand X X X
8.3.2 | Funktionskontrolle: — Spiel zwischen Kntippel und Ruder X X X
siehe Kap. 3.8
8.3.3 | Sichtkontrolle: Scharniere und Verbindungen X X X
8.3.4 | Schmierung gemaR Schmierplan X X X
8.3.5 | Demontage der Wartungsabdeckungen an der X1 X1 X1
Flugelunterseite zur Kontrolle der inneren Mechanik
8.3.6 | Schmierung gemaR Schmierplan X X X
8.4 L andeklappen
8.4.1 | Landeklappen voll ausfahren X X X
8.4.2 | Sichtkontrolle: Allgemeinzustand X1 X1 X1
8.4.3 | Sichtkontrolle: AuRere Klappenmechanik — Schrauben, X X X
Splinte, Spiel siehe Kap. 3.8
8.4.4 | Sichtkontrolle: Scharniere und Verbindungen, Klappen X X X
einfahren und Kontrolle Anschlag und Verriegelung
8.4.5 | Schmierung gemaR Schmierplan X1 X1 X1
8.5 Pitot System
8.5.1 | Befestigung Uberprifen X
8.5.2 | Sichtkontrolle: Pitot Offnung - Insekten oder andere X
Fremdkdrper vorsichtig entfernen — Nicht hinein blasen.
8.5.3 | Sichtkontrolle: Statische Druckéffnungen X
8.5.4 | Pitot System auf Dichtheit priifen. X1
9 Flugzeugr umpf
9.1 Oberflache priifen - Keine Beschédigungen, Risse, X X X
Deformationen, — Kleine Lackschaden ausbessern. Bel
groleren Schaden Flugzeughersteller informieren.
9.2 Sichtkontrolle: Festsitz der Schraubverbindungen an den
Fahrwerksbefestigungen
9.3 Aussenantennen (Funk, Transponder) auf Festsitz priifen X
10 Kabinenhaube
10.1 | Sichtkontrolle: Allgemeinzustand der K abinenhaube — X X X
Keine Risse oder tiefe Kratzer — Kleine Risse durch
Bohrung am Ende stoppen !
10.2 | Sichtkontrolle: Festsitz der Haubenbefestigung und der X X X
Gasdruckfedern — Bei Bedarf ersetzen.
10.3 | Funktionskontrolle: Haubenverriegelung X X X
10.4 | Funktionskontrolle: Kabinenbel iiftung X
10.5 | Sichtkontrolle: Gummidichtungen X
10.6 | Schmierung gemé&l Schmierplan (Verriegelung) X
11 Hdohen- und Seitenleitwerk
11.1 | Sichtkontrolle der Seiten- und Hohenleitwerksbefestigung X X X

11.2

Hohenruder
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11.2.1

Oberflache priifen - Keine Beschadigungen, Risse,
Deformationen — Kleine Lackschéden ausbessern. Bel
grofleren Schaden Flugzeughersteller informieren.

K

K

K

11.2.2

Spitzen und Rander auf Beschadigungen priifen

11.2.3

Sichtkontrolle: Scharniere und Verbindungen

11.2.4

Sichtkontrolle: Hhenrundersteuerstange - Freigangigkeit,
Schrauben und Sicherungen.

B Bd| B4

11.25

Hoéhenruder-Funktionskontrolle: — Bewegungen miissen
spielfrei, siehe Kap. 3.8

&

Uberprifungspunkte

Wartungs-
handbuch

nach
50 Std

Ausgefihr
tvon
Unterschr.

Gepruft
von
Unterschr.

11.3

Seitenruder

1131

Oberflache priifen - Keine Beschadigungen, Risse,
Deformationen, — Kleine Lackschaden ausbessern. Bel
grofleren Schaden mul der Flugzeughersteller informiert
werden.

11.3.2

Sichtkontrolle: Scharniere und Verbindungen

11.3.3

Seitenruder-Funktionskontrolle: nur bei entlastetem Bug-
rad. — Bewegungen ohne Spiel zwischen Pedalen und
Ruder, siehe Kap.3.8

B B

B B

B B

114

Schmierung gemal3 Schmierplan

12

Kabine

12.1

Polster entfernen

&

12.2

Sichtkontrolle Innenraum und Sitzschalen: - Keine
Beschadigungen, Risse, Deformationen, —Kleine
L ackschaden ausbessern.

KX

12.3

Sichtkontrolle der Fahrwerksbefestigung unter den Sitzen.
Festsitz priifen.

12.4

Sicherheitsgurte auf Festsitz und Verschleil3 priifen

12.5

Elektrische Benzinpumpe/ Schlauchleitungen

125.1

Benzinpumpe-Abdeckung entfernen

125.2

Sicht- und Dichtigkeitskontrolle der
Schlauchverbindungen und des Benzinfilters priffen. Bei
Bedarf Benzinfilter gemal3 ROTAX Wartungsanweisung
erneuern

B B

[ O

[ O

12.5.3

Befestigung der Benzinpumpe priifen

1254

Kabelverbindungen auf Festsitz priifen

1255

Funktionskontrolle der Benzinpumpe. Auf Gerdusche
achten.

12.5.6

Uberpriifung der Pitot- und Statikschlduche und Filter /
Feuchtigkeitssammler (Instrumentenbrett)

[,

[,

[,

12.6

Trimmung / Klappensteuerung

12.6.1

Abdeckung der Mittelkonsole entfernen

12.6.2

Verbindungen zwischen Trimmhebel, Gestédnge und
Trimmfeder priifen. Verbindungen Klappenhebel und
Gestange prufen. Schmieren nach Plan

12.6.3

Funktionskontrolle der Trimmsteuerung

12.6.4

Funktionskontrolle der Klappensteuerung

12.6.5

Rasterung der Klappenstellungen prifen

12.6.6

Kabel auf Scheuerstellen und feste VVerbindung prifen,
Befestigung der elektrischen Kabel. (Hupe Einziehfahrw.)

12.6.7

Schmierung gemal3 Schmierplan

12.6.8

Klappensteuerung-Abdeckung wieder montieren.

12.6.9

Erneute Funktionskontrolle: Trimm- und
Landklappenhebel miissen freigéangig sein, Klappenin
allen Positionen arretierbar, Warnung (Einziehfahrwerk)

[

B Bd(Bd| B BdI| 4| B

B Bd(Bd| B BdI| 4| B

12.7

Steuerung —Knippe

12.7.1

Freigangigkeit Hhen- und Querrudersteuerung

12.7.2

Verbindungen, Gelenke und Befestigungen auf Festsitz,
Anschl&ge priifen.

12.7.3

Steuerkopf auf Festsitz priifen

12.7.4

Schmierung gemald Schmierplan

12.75

Abdeckung der Benzinpumpe wieder montieren

[

[

[
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12.7.6

Polster einsetzen

K

K

13

Rettungssystem / Instrumente

131

Instrumenten-Ser vice-Ber eich

13.1.1

ACHTUNG — Rettungssystem mufl3 gesichert sein !

13.1.2

Abdeckung Instrumentenbrett entfernen. Deckel
Rettungssystem ist mit Silikon abgedichtet.

13.1.3

Sichtkontrolle des Rettungssystems und der Fangurte.

13.1.4

Befestigungen des Rettungssystems im Rumpf priifen

Uberprifungspunkte

Wartungs-
handbuch

nach

Std

Ausgefihr
tvon
Unterschr.

Gepruft
von
Unterschr.

13.15

Sichtkontrolle Statikdruck Instrumente

13.1.6

Sichtkontrolle Instrumentenbefestigungen

13.1.7

Sichtkontrolle Kabelverbindungen auf Festsitz und
Scheuerstellen

13.1.8

Sichtkontrolle Schlauchverbindungen : Benzindruck —
L adedruckanzeige

13.2

Kabine

13.2.1

Sichtkontrolle Instrumentenbrettverschraubung

13.2.2

Sichtkontrolle Instrumente und Instrumentenbefestigung

13.2.3

Funktionskontrolle: Freigéngigkeit Gas und Choke

13.24

Sichtkontrolle aler Sicherungen

&

13.25

Abdeckung Rettungssystem und Panel wieder montieren

13.3

Pedale

1331

Sichtkontrolle Pedale; Befestigung, Schrauben und
Sicherungen

13.3.2

Sichtkontrolle Bremszylinder: Befestigung, Dichtigkeit

13.33

Funktionskontrolle Bremsen: Bel Bedarf BremsflUssigkeit
nachfillen und/oder entliften

13.34

Sichtkontrolle Steuerseile Seitenruder: Befestigung —
keine Scheuerstellen

13.35

Sichtkontrolle Bugradsteuerung

13.3.6

Schmierung geméal3 Schmierplan

MM M HKH K

MK M HN MK R

134

Schleppkupplung (wenn vorhanden)

13.4.1

Ausklinkgriff betétigen, Funktionskontrolle, Bowdenzug
6len, Gelbe Farbmarkierung nach Bedarf erneuern,
Totgang Ausklinkgriff ca. 10 bis 20 mm.

1 | = [ =

13.4.2

Schleppkupplung alle 100 h reinigen, Funktion priifen,
schmieren, (Grundiiberholung durch Hersteller nach 4
Jahren oder 10.000 Betétigungen, siehe
Betriebsanleitung).

&

14

Abschluss

141

ACHTUNG —Prifen
- Keine Gegensténde im Matorraum, Kabine und Rumpf !

1411

Cowling und alle abgebauten V erkleidungen montieren

15

Testflug

151

Vorflugkontrolle gemaf3 Checkliste

15.2

Dokumentation der durchgefihrten Priifungen gemal3
diesem Priifprotokoll Kapitel 1 bis 15 und Eintragin L-
Akte!

=

=

=
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6.3 Protokoll / Checkliste fur Hydraulikanlage Fahrwerk
Kennzeichen: Datum:
Betriebsstunden: Ort:
Halter: Priafer/Mechaniker:
Priafpunkte und durchzufuhrende Arbeiten: _ - O. _ Name Unterschrift
ja | nein

Alle Komponenten, Zylinder, Ventile, Schlauchleitungen,
Anschlisse ect. auf korrekten Einbau und Scheuerstellen

Uberpriifung von Streben und Gelenken der Fahrwerksbeine,
Anschléage Knickstreben (Verriegelung Kniepunkt) auf
Verschmutzung/Korrosion

Alle elektrischen Leitungen und Anschlisse auf Befestigung
und Funktion

Sensoren Fahrwerksschalter auf korrekten Einbau und Funktion

Dichtigkeit und Funktion des Druckschalters, Druckeinstellventil
Eingestellte und gemessene Werte ohne Anschlul? des
Druckspeichers:

Druckwert wahrend Einfahren Fahrwerk 60 — 90 bar
Oberer Druckwert beim Abschalten Pumpe 120 - 130 bar

Unterer Druckwert beim Einschalten Pumpe 110 bar

Hydraulikanlage mit zus. Druckspeicher? [1Ja [1Nein

Hydraulikdruckspeicher am Fitting des Druckeinstellventils
ansschlie3en, Anlage auf Druck fahren (Fahrwerk einfahren).
Funktion Druckspeicher prifen, ob dieser durch Pumpe befullt
wird, bei Bedarf Druckventil einstellen, Druck erhéhen bis
Druckspeicherfunktion i.O.

Fahrwerk mindestens 10 mal Ein — u. Ausfahren,
Notausfahren auf korrekte Funktion priifen

Dichtigkeit und Funktion Dreiwegeventil

Dichtigkeit und Funktion der 3 Fahrwerkszylinder

Dichtigkeit und Funktion der Hydraulikpumpe, Olstand priifen

Bei eingefahrenem Fahrwerk Hydraulikanlage mind. %2 Stunde
unter Druck stehen lassen und priifen wie oft die Pumpe
einschaltet.

Pumpe schaltet: [ nicht ___mal

Temperatur der Magnetspule bei ,Fahrwerk eingefahren®
Messung nach ¥z Stunde Temperatur °C

Alle Funktionen der Hydraulikanlage geprift und i. O.

Bemerkungen:
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6.4 Liste der periodischen Inspektionen Triebwerk

Motor: Rotax 912 WK.Nr: Flugstunden: Datum der Inspektion:

Flugzeug: DYNAMIC | WK.Nr.: KZ:

Inspektion nach Std. 25 | 100 200 [1000h/ [2a |5a |10a |Siehe Aus- Gepriift

10a Motorha | gefuihrt | durch
ndb. durch

1. Motor reinigen X X X 12.3.1

2. Motor prifen X X X 12.3.2

3. Leckage prufen X X X 12.3.3

4. Aufhangung prufen | x X X 12.3.4

5. Ausristung prifen X X X 12.35

6. Getriebe Uberprifen | x X X 12.3.6

7. Olstand uberpriifen | x X X 1237

8.0lwechsel X X X 12.38

9. Offilterwechsel X X X 12.38

10. Kihlsystem prifen | X X X 12.3.9

11. Kihlsystem spulen X 12.3.10

12. Kuhlflissigkeit X 12.3.10
wechseln

13. Ansaudfilter prifen | x X X 12.3.11

14. Vergaser prifen X X 12.3.12

15. Verkabelung X X X 12.3.13
prifen

16. Zundkerzen X 12.3.15
wechseln

17. Zindkerzen- X 12.3.16
stecker prifen

18. Kompression X 12.3.18
prufen

19. Probelauf X X X 12.3.18

20. Gummiteile X 12.3.19
wechseln

21. Grunduberholung X x [12.3.20

Bemerkung:
Aufgrund der standigen Weiterentwicklung der Motoren ergeben sich Anderungen und LTA's. Sich daraus

ergebende Arbeiten sind ergdnzend zu dieser Liste auszufiihren.
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6.5 Wiegebericht mit Ausristungsliste

Typ: DYNAMIC - WT 9 Kennzeichen: D - M

Werk - Nr.: Herstelldatum:
bsat
| 1185 |
v
Gewichte: Hebelarm Momente:
GB kg x (a) - kgmm
GL kg x (b) kgmm
GR kg x (b) kgmm
Kraftstoff - kg x kgmm
Leergewicht kg Leergew. Moment: kgmm
Leergewichtshebelarm XT = Leermoment / Leergewicht - 77
XT = mm (BK)
Bezogen auf die Flugeltiefe x1(%) = 100% * x1 /1185 = %

Die zulassige Leermassen-Schwerpunktlage betragt 12% +2% der Fligeltiefe bsar. Die
gemessene Leergewichts-Schwerpunktslage liegt damit im zulassigen Bereich.

Das Leergewicht enthélt die Ausriistung gemaf folgender Liste einschlieRlich Ol und Kihimittel.

Ausrustungsliste

O 1) Triebw.Rotax 912UL_, S/N O 12) Reifentyp/GroRRe
O 2) Propeller S/IN 0O 13) Radverkleidung
O 3) Fahrtmesser O 14) Schleppeinrichtung
O 4) Hohenmesser O 15) Heizung
0 5) Kompass O 16) Funkgerat, Typ
I 6) Libelle 0 17) Avionc
O 7) Variometer O 18)
O 8) Kraftstoffanzeige O 19)
O 9) Festfahrwerk U Einzieh- O 20)
O 10) Rettungssystem Typ/SN O 21)
O 11) Triebwerksinstr. O FLYDAT oder O 22)

O Rundinstrumente
Ort, Datum Stempel / Unterschrift Priifer
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6.6 Einstellbericht Ruder
DYNAMIC Kennzeichen: Werk -Nr.: Datum:
Messpunktentfernung
Ruderausschlage |Nach oben Nach unten vom Drehpunkt
Saoll Ist Saoll Ist
Querruder links | 25° 15° 252 mm auf3en,
106 £5 mm | 6545 mm |
Querruder rechts | 25° 15° 252 mm aul3en
106 £5 mm | T 6545 mm |
Hoéhenruder 28° 18° 240 mm aul3en
11246 mm |77 7446 mm |
Seitenruder Nach links Nach rechts
25° 25° 320 mm
135420  |eeeeeennnn. 135420 |.ooiiiiiieien.
mm mm
Klappenausschlage Soll Ist Ist 295 mm (Wurzelrippe des
links rechts Aulenfliigels)
1. Stufe 15° Endkante nach unten
TO 26 MM | coveirieiiiiiiine | errieieaenanenes
2. Stufe 24°
120 46 | ceeeeerrrrrinees | rereeeeeiiens
mm
3. Stufe 38°
SN A - T I [
mm

Bemerkungen: Querruder bei Neutralstellung fluchtet mit Fligelprofil

—

25°

106 +/-5 mm
Queruder

15° 65 +/-5mm

25° 135 +/- 20 mm

Seitenruder
25° 135 +/- 20 mm

28°

112 +/- 6 mm
Hohenruder

18° 74 +/- 6 mm

Reise

y

T 1. Stufe 15°
76 +/- 6 mm

2. Stufe 24°
120 +/- 6 mm

3. Stufe 38°
181 +/- 6 mm

Ort, Datum

Stempel / Unterschrift Prufer
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6.7 Restmomente Ruder
DYNAMIC |Kennz.: S/N: Datum:
Sollwerte Sollwerte Istwerte
Ohne Massenausgleich Mit Massenausgleich
Masse (kg) | Stat. Masse (kg) |Stat. Masse (kg) | Stat.
Moment Moment Moment
(Ncm) (Ncm) (Ncm)
Querruder
Rechts| 0,77 - 0,95 1,00-1,25 | e |
70 - 100 20 -60
Links | 0,77 - 0,95 1,00-1,25 | e |

Querruderlange | = 255 mm, Ausfihrung ohne Massenausgleich

Hohenruder
Rechts

Links

1,00 -1,20

1,00 -1,20

60 - 85

1,15-1,40

1,15-1,40

30 - 68

Hoéhenruderlange | = 230 mm, Ausfihrung ohne Massenausgleich

Seitenruder

1,50-1,90

40-70

1,75-2,25

-40 bis - 20

Seitenruderlange | = 255 mm, Ausfuhrung mit Massenausgleich

Klappe
Rechts

Links

2,50-3,30

2,50-3,30

180 - 220

3,50-4,70

3,50-4,70

-20 bis +25

Das statische Moment wird an der Wurzelrippe mit einer Querruderlange | = 315 mm gemessen.
Ausfuhrung ohne Massenausgleich

Die ermittelten Gewichte und Stat. Momente der Ruder liegen innerhalb der als zulassig
angegebenen Werte.

Ort, Datum

Stempel / Unterschrift Prufer
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6.9 Hinweisschilder
Kraftstoff- Zylinder- Lande- Lampen leuchten =
O E-707 7 Pumpe kopf licht Fahrwerk ausgefahren
Heizung Choke Trimmung Pos. Propeller- Lampen-
ziehen AUF ziehen EIN schnell <> langsam licht Verstellung test
Kunstflug und Hydraulik Fahrwerk Bremse Rettungssystem
Trudeln verboten! EIN NOTAUSFAHREN v Motor aus, dann ZIEHEN
Hauptschalter WARNUNG WARNUNG Hochstmasse Fahrwerk
EIN Fahrwerk Flydat Gepackraum 10 kg EINFAHREN
Kraftstoff- | | Gas ZIEHEN Leerlauf | | Vergaservorwdrmung Tank Kuhlerklappe
druck Entriegeln ! ziehen EIN links €<-> rechts ZIEHEN ZU
Lade- Lade- Seilabwurf Sollbruchstelle Auf Schleppgeschwin-
kontrolle druck ZIEHEN max. 300 daN digkeit achten !
[ O || zindung | [EIN] [EIN] | AUSFAHREN | [ AUS || AUS | [ Starter | [ Kreisel |
[ 12v | | ACL | | Klappe | | Reise | | Start | | Landung | | Rauchen verboten! |
Betriebsagrenzen Checkliste vor dem Start
Zul. Hochstgeschwindigkeit (Vng) 270 km/h 1. Gewicht und Schwerpunkt gepriift
Zul. Qeschwind..in '.I'urb.ulenz (Vra) 230 km/h 2. Gurte angelegt
Manovergeschwindigkeit (Va) 165 km/h 3. Bei Einziehfahrwerk ,DOWN & LOCKED"
Maximale Klappengeschwindigkeit 135 km/h 4. Haube geschlossen und verriegelt
Max. Geschw. Fahrwerksbetétigung (Vo) 135 km/h ) ube g undverrieg . o
Mindestgeschwindigkeit Klappe (Vs) 65 km/h 5. Rettungs;ystem entsichert und betrlebstu_chUg
Maximale Startdrehzahl (5 Minuten) 5700 Upm 6. Tankventil OPEN, Kraftstoffvorrat kontrolliert
Zulassige Dauerdrehzahl 5500 Upm 7. Olkdhlerklappe OPEN (Option)
Maximales Abfluggewicht 472,5 kg 8. Bremse FEST (locked)
Hochstzuladung siehe Checkliste 9. Ruderkontrolle, Klappenkontrolle und -stellung
Mindest-Pilotengewicht 70 kg 10. Propeller auf START (high RPM)
Hochstmasse Gepackraum 10 kg 11. Ziindkontrolle, Startdrehzahl, Fuel Pump ON
Schleppbetrieb
Muster: DYNAMIC — WT9 Schleppkupplung und Seil geprift
Serien-Nr.: DY 019 Elektr. Kraftstoffpumpe EIN
Kennzeichen: OE-7077 Maximale Startleistung (5 Minuten) 5_700 Upm
Bauiahr: 2002 Hochstmasse Schleppflugzeug siehe Bild 17
jant. Hochstmasse Segelflugzeug 750 kg
Empfohlene Seillange 40-60m

Tank links Tank rechts
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Leerseite
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7. LEBENSLAUFAKTE



